TEHNILISED TINGIMUSED

Voistlusautode rahvusvahelised tehnilised

FIA VM Lisa J
251. KLASSIFIKATSIOON ja DEFINITSIOONID
1. KLASSIFIKATSIOON

1.1. Kategooriad ja rithmad.
Voistlustel kasutatavad autod jaotatakse jargmistesse kategooriatesse ja riihmadesse:

Kategooria I: ~ Riihm N Seeriaautod (Production Cars)
Riihm R Turismiautod (Touring Cars) vdi Seeriaautod (Large Scale Series Production Cars)
Riihm A Turismiautod (Touring Cars)
Riihm B Suurturismiautod (Grand Touring Cars)
Riihm SP Superseeriautod ( Super Production Cars)
Riihm T2 Seeria-avakrossiautod (Series Cross-Country Cars)
Kategooria II: Riihm T1  T&iustatud avakrossiautod (Modified Cross-country Cars)
Riihm T3 Arendatud avakrossiautod (Improved Cross-country Cars)
Rihm GT1  Suurturismi sportautod (Grand Touring Cars)
Riihm GT2  Suurturismi sportautod (Grand Touring Cars)
Rithm GT3  Suurturismi karikasarja autod (Cup Grand Touring Cars)
Riihm CN  Seeria-sportautod (Production Sports Cars)
Riihm D RV vormelautod (International Formula Racing Cars)
Rihm E Vabavormelautod (Free Formula Racing Cars)
Kategooria III: Riihm F Ringrajaveoautod (Racing Trucks)
Riihm T4 Krossiveoautod (Cross-Country Trucks)

1.2 Kubatuuriklassid. Vastavalt oma kubatuurile jaotatakse autod jargmistesse klassidesse:

1) kuni 500 cm3
2) lile 500 cm3 “ 600 cm3
3) “ 600 cm3 “ 700 cm3
4) “ 700 cm3 “ 850 cm3
5) “ 850 cm3 " 1000 cm3
6) “ 1000 cm3 ’ 1150 cm3
7) “ 1150 cm3 “ 1400 cm3
8) “ 1400 cm3 “ 1600 cm3
9) “ 1600 cm3 “ 2000 cm3
10) “ 2000 cm3 “ 2500 cm3
11) “ 2500 cm3 “ 3000 cm3
12) “ 3000 cm3 “ 3500 cm3
13) “ 3500 cm3 “ 4000 cm3
14) “ 4000 cm3 “ 4500 cm3
15) “ 4500 cm3 “ 5000 cm3
16) “ 5000 cm3 “ 5500 cm3
17) “ 5500 cm3 “ 6000 cm3
18)  “ 6000 cm3

Kui FIA seda spetsiaalselt ei reglementeeri, ei tarvitse véistlusjuhendis tingimata olla kaik ulalni-
metatud klassid. Vastavalt voistlustingimustele vdib korraldaja iihendada kaks voi enam klassi. Uhtki
eelpoolnimetatud klassi ei voi omakorda jaotada.
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2. DEFINITSIOONID

2.1 Uldpohimétted

2.1.1 Seeriaautod (Kategooria I)

Autod, mida on valmistatud {ihesugustena teatud
ajavahemiku jooksul teatud arv ja nad on ette
nahtud normaalmiiiigiks. Autod tuleb miitia vas-
tavuses homologatsiooniga.

2.1.2 Voistlusautod (Kategooria II)

Autod, mis on valmistatud Uksikeksemplaridena
ja ette ndhtud ainult voistlemiseks.

2.1.3 Veoautod (Kategooria III)

2.1.4 Identsed autod

Autod, mis kuuluvad samasse toodangusarja ja
millel on {hesugune kereehitus (nii seest kui
vdljast), mehhaanilised osad ja shassii (vdib
sisalduda kereehituses monokokkonstruktsiooni
puhul) on identsed.

2.1.5 Automudel

Toodangusarja kuuluv auto, mida on véimalik
madratleda tema spetsiifilisest ehitusest, kere
valisjoonest, sarnasest mootori ja jouiilekande
konstruktsioonist.

2.1.6 Normaalmiiiik

Auto toimetamine eraisikuni valmistajatehase
normaalse miiiigikanali kaudu.

2.1.7 Homologeerimine

FIA ametlik tdend selle kohta, et teatud auto-
mudelit on valmistatud piisavalt suure seeriana
selleks, et teda saaks homologeerida rithmadesse
N, A, B, ST, T1 v6i T2. Homologatsiooniavalduse
esitab valmistajamaa volitatud autospordiorga-
nisatsioon (ASN) ja sellega kaasneb homologat-
sioonitunnistus (vt. 2.1.8), mis peab vastama
FIA spetsiaalsele homologatsioonijuhendile. See-
riatoodanguauto homologatsioon lGpeb 7 aastat
peale automudeli tootmise [6petamist (st.
toodangu suurus on langenud alla 10% vastava
grupi miinimumtoodangust). Automudeli homo-
logeering on kehtiv ainult iihes riihmas: N, A, B,
T1 voi T2. Riihma B homologeeritud auto homolo-
geerimine riihma N, A v6i T1 toob enesega kaasa
riihma B homologatsiooni tiihistamise.

2.1.8 Homologatsioonitunnistus

FIA poolt igale heakskiidetud automudelile antud
tunnistus, milles on konkreetse mudeli tunnista-
miseks vajalikud andmed. Nimetatud tunnistus
mddrab mudeli valmistajatehase poolt maaratud
viisil.

Voistluste korraldaja vdib néuda homologatsioo-
nitunnistuse esitamist tehnilisel iilevaatusel ja/
voi stardis ja selle mitteesitamisel on tal digus
keelata vdistleja osavott vdistlustest. Homolo-

Autospordi Aastaraamat 2011

gatsioonitunnistus peab olema triikitud:
FIA templiga/vesimargiga paberile

V6i autotooja pdritolu riigi ASNi templiga/
vesimargiga paberile.
Homologatsioonidokumentide
voistleja lilesandeks.

Juhul kui homologatsiooni joustumise kuupdev
langeb voistluste ajale, loetakse homologatsioon
kehtivaks kogu voistluste ajal.

Rihmas N vdistlevatel autodel tuleb esitada ka
riihma A homologatsioon.

Juhul, kui uuritavat sdlme voi detaili ei ole
homologatsioonitunnistusel  kajastatud, voib
tehniline komisjon seda vdrrelda standardautol
paiknevaga. Juhul, kui homologatsioon ei anna
tait selgust, vdib tehniline komisjon konkreetset
detaili vorrelda triikitud remondijuhendi véi ta-
gavaraosade kataloogiga voi ka automiiligifirma
kdsutuses oleva detailiga.
Homologatsioonitunnistuse kirjeldus:

1. P6hihomologatsioon maarab auto pohimudeli.
2. Pohihomologatsiooniga koos voib kasutada
jargmisi lisalehti:

a) Variandilehed

VF - kaks eri valmistajat teevad iiht ja sama
detaili ja ostjal ei ole vdimalik nende vahel ise
valikut teha

VO - detail on valmistatud tellimusena lisavarus-
tusena

VK - “kit cars”

VP - tootjalt detail tellituna edasimiiiijatelt

b) Paranduslehed

ER - tdiustab voi tiihistab endised andmed de-
taili kohta

c) Arengulehed

ET - antakse vidlja, kui mingi detaili tootmine
endisel kujul on l6ppenud

ES - antakse muudatuste kohta, mis kajastavad
sportlikku arengut

Homologatsioonitunnistuse kasutamine:

1) Variandilehed (VF, VO, VP, VK)

Voistleja voib kasutada iikskdik, millist variandi-
lehte voi selle osa tingimusel, et kdik auto teh-
nilised andmed vastavad nimetatud automudeli
homologatsioonitunnistusele ja lisa J piirangute-
le. Nditeks variandilehel mainitud pidurisadulad
on lubatud ainult, kui piduriklotside pindala jne.
sdilitatakse homologatsioonitunnistuses antud
suurusena (vt. art. 254.2).

2) Arengulehed (ET)

Voistlusauto peab vastama teatud arenguastmele
(sdltumata sellest, millal ta on valmistatud) ja
arengulehel toodud muudatused peavad olema

hankimine on
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TEHNILISED TINGIMUSED

teostatud tdielikult voi siis ildse mitte. Kui
voistleja on nditeks valinud kolmanda arengule-
he, peavad seal olema tehtud ka need muudatu-
sed, mis on toodud kahel esimesel arengulehel
(v.a. need muudatused, mis on omavahel vastu-
olus). Arenguleht madrab valmistajatehase poolt
detaili(d). Detaili(de) lubatud muudatuste piirid
on toodud art. 252, 253, 254.

3) Arengulehed (ES)

Voistlusauto peab tdielikult vastama baasmu-
delile vai tihele sportliku evolutsiooni mudelile.
Kombinatsiooni erinevatest evolutsioonidest ei
voi kasutada.

2.1.9 Mehaanilised osad

Koik need osad, mis on vajalikud auto eda-
siliikumiseks, vedrustuseks, juhtimiseks vo&i
pidurdamiseks, samuti koik nende tdotamiseks
vajalikud lisaseadmed (liikumatud vai liikuvad)
on mehaanilised osad.

2.1.10 Originaalsed véi seeriadetailid

Detail, mis on ldbinud tootmistsiikli valmista-
jatehase poolt voi tema tellimusel ja on algselt
paigaldatud konesolevale mudelile.

2.1.11 Komposiitmaterjal

Materjal mitmest koostisosast, millede koosluse
tulemusena on tekkinud uute omadustega iihend,
uusi omadusi polnud {ihelgi algainel.

2.2 Dimensioonid

Auto &drejooned iilalt vaadatuna, konkreetse
voistluse stardijoonel.

2.3. MOOTOR
2.3.1 Silindrimaht
Silindrimaht on kolvi voi kolbide iiles- voi alaspi-
di lifkumistest tekkiv ruumala.

V =0,7854 x b2 x s x n, kus

b - kolvi labimést

s — kolvikdik

n - silindrite arv
2.3.2 Ulelaadimine on kiittesegu sunniviisiline
lisamine pdlemiskambris {ikskdik millisel viisil.
Ulelaadimiseks ei loeta normaalse hurghu, hiid-
raulilise rdhu (vesioina efekt), sisse- vdi vdljalas-
kekollektoris toimivate diinaamiliste efektide ja
kiituse sissepritsimise poolt tekitatud r6hu téusu
(vt. Art. 252 p. 3.1).
2.3.3 Mootoriplokk
Mootoriploki all mdeldakse vantvolli ja silindreid
imbritsevat detaili.
2.3.4 Sisselaskekollektor on detail, mis kogub
kiittesegu karburaatorist ja kannab selle ploki-
kaane aukudeni; kiituse sissepritsimise puhul
ohku reguleerivast siibrist plokikaane aukudeni
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ja diiselmootori puhul detailil, mis votab 6hu
ohupuhastist ja kannab selle plokikaane auku-
deni.

2.3.5 Vdljalaskekollektor on detail, mis kogub
vdljalaskegaasid plokikaanest ja kannab need
kuni esimese tihendini, mis teda iilejdanud valja-
laskesiisteemist eraldab.

2.3.6 Turbomootorite valjalaskekollektor algab
peale turbolaadijat.

2.3.7 Mootori karter on kinnitatud mootori
alaossa ja ta sisaldab ja kontrollib mootoridli,
karteril ei voi olla mingit kinnitust vantvollile.
2.3.8 Mootoriruum on ruum, mis piiritletud
strukturaalse, mootorile igast kiiljest ldhima
kestaga.

2.3.9 Kuiv karter. Siisteem olituseks ilma nor-
maaldlipumba kasutamiseta.

2.3.10 Staatiline tihend. Ainukeseks eesmargiks
voib olla vdhemalt kahe omavahel iihendatud
detaili ihenduse tagamine. Tihendiga eraldatud
detailide vahe ei tohi olla suurem kui 5 mm.
2.3.11 Energiavaheti. Mehhaaniline osa taga-
maks kahe vedeliku energiavahetust. Esmani-
metatud vedelik on jahutatav, teine vedelik on
jahutaja.

2.3.12 Radiaator. Energiavaheti vedeliku jahuta-
miseks Shu abil.

2.3.13 Vahejahuti turbole. Energiavaheti, mis
paikneb kompressori ja mootori vahel, voimalda-
des r6hu all oleva 6hu jahutamist vedeliku abil.
2.4 Veermik

Siia kuuluvad kdik tdielikult voi osaliselt vedrus-
tamata auto osad.

2.4.1 Ratas

Siidamik ja vits, komplektne ratas: stidamik, vits
ja rehv.

2.4.2 Pidurite hoordepind

Pind, mida trummelpidurite klotsid voi ketas-
pidurite klotsid puudutavad pidurdatud ratta
taispdorde puhul.

2.4.3 MacPhersoni vedrustus

MacPhersoni vedrustus on siisteem, milles on
plisttugi. See tugi ei pea tingimata olema vedru
ja/vdi amortisaatori osa. Ulaosas on ta kinnita-
tud kere voi shassii kiilge iihes punktis, allosas
aga sharniirselt alumise 66tshoova kiilge. Selle
6otshoova kiilge kinnitub ka stabilisaator v&i
reaktiivvarras.

2.4.4 Kaandtalatelg

Telg, mille moodustavad kaks pikiliili, mélemad
liigendiga kinnitatult kerele. Liilid on jdigalt
omavahel {ihendatud. Tarindi vdandetugevus on
vdiksem kui tema paindetugevus.
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2.5 SHASSII - KERE

2.5.1 Shassii

Auto kandeosa (selgroog), mille iimber on aseta-

tud mehaanilised osad (vt. 2.1.9).

2.5.2 Kere

- valjastpoolt: auto vedrustatud osa, mida
puudutab 6huvool.

- seestpoolt: salong ja pakiruum.

Kered eristatakse:

1) kinnine kere

2) lahtine kere

3) muudetav kere, millel on allalastav pehme
katus voi liigutatav hardtopkatus.

2.5.3 Iste

Kaks pinda, mis moodustavad istmepadja ja sel-

jatoe. Seljatugi on pind, mis ulatub kdrgemale

normaalselt istuva inimese ristseljast. Istmepadi

on pind, mis ulatub ettepoole normaalselt istuva

inimese ristseljast.

2.5.4 Pakiruum on ruum, mis on eristatud

salongist ja mootoriruumist ja asetseb auto sise-

muses. Pikisuunas on ta piiritletud vaheseinaga,

mis on valmistajatehase poolt tehtud ja/voi

istmete seljatoega, mis on kallutatud max 15°

vertikaalist. Vertikaalselt on pakiruum piiritletud

statsionaarse voi avatava valmistajatehase poolt

valmistatud osaga, selle puudumisel maérab pa-

kiruumi kdrguse tasapind, mis kulgeb tuuleklaasi

alaserva korgusel.

2.5.5 Salong on siseruum, mis on ette nihtud

juhile ja reisijaile.

2.5.6 Mootorikate (kapott)

Kere osa, mis avab juurdepddsu mootoriruumi.

2.5.7 Poritiivad mddratakse vastavalt joonisele

251-1.
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Esitiib mddratakse 6huvoolus oleva kolme pinna-
ga: standardse auto kompleksse ratta sisepind,
esiukse esiserva vertikaalpind, kiiljeakna alaserva
horisontaalpind - pinnad C1/C1, A/A, B1/B1
joonisel.

Tagatiib mddratakse dhuvoolus oleva kolme pin-
naga: standardse auto kompleksse ratta sisepind,
tagaukse tagaserva vertikaalpind, kiiljeakna ala-
serva horisontaalpind - pinnad C2/C2, A/A, B2/
B2 joonisel 251-1.

Kahe uksega autodel voetakse B1/B1 ja B2/B2
tihelt ja samalt ukselt.

2.5.8 Kaldliistudest vére (zhalusii)
Kallutatavatest liistudest vore, mis katab voreta-
guse, ent voimaldab 6hu ldbilaske.

2.6 Elektrisiisteem

Esituli: sellist tiiiipi tuli, mis kogub valgusvoo
hdoglambilt ja suunab selle otsesuunas edasi.
2.7 Kiitusepaak

Kiitusepaak on mahuti, mis sisaldab kiitust, mida
sealt mingil moel toimetatakse kas kogumispaaki
vdi mootorisse.

2.8 Automaatkdigukast

Hiidrodiinaamiline  veokonverter,  koosnedes
epitsiiklilistest siduri- ja piduriketastest, omab
mddratud arvu lilituskdike. Kaikude vahetus
saavutatakse automaatselt mootorit ja kdigukasti
lahutamata, seega pideva mootoriveo tingi-
mustes. Variaatori-pohimottel kastid on samuti
automaatkastid.
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TEHNILISED TINGIMUSED

1. ULDISED MARKUSED

1.1 K&ik muudatused, mida riithmamaarused voi
lildised mddrused ja ohutustingimused ei luba,
on keelatud. Auto osad peavad sdilitama oma al-
gupdrase funktsiooni.

1.2 Uldiste madruste kasutamine. Uldisi maarusi
tuleb tdita juhul, kui riihmama@arused ei kehtesta
veel karmimaid piiranguid.

1.3 Materjal

Detailide valmistamiseks vdib kasutada materjale
voolamispunktiga kuni 40 GPa/g/cm3, v.a. siiii-
tekiitinlad, summutikatted, veepumba tiivikud,
pidurikatted, pidurikalliper, kolvikatted, laagrite
veereosad, elektroonika detailid ja andurid, de-
tailid kaaluga alla 20g ning kdik katted paksu-
sega alla 10 mikroni. Turbode podrlevad detailid
(ka nendega vdrdsustatud osad) ei tohi olla ke-
raamilisest materjalist voi sellega kaetud. Eeltoo-
du ei kehti detailidele, mis on homologeeritud
standardsdidukile. Magneesiumi sisaldavatest
materjalidest lehtmaterjali kasutamine on keela-
tud, kui nende paksus on alla 3 mm.

Keelatud on kasutada metallilisi materjale de-
tailides, mis on vabad vdi VO homologeeringu-
ga, voolamispunktiga iile 30 Gpa/g/cm3 voi iile
UTS 0,24 Mpa/kg/m3 mittemetalle ( metalle 0,3
Mpa7kg/m3, nditeks 80% rauaga).

Lubatud on titaanisulam Ti-6AI-4V ASTM grade 5
(5,5 - 6,75 Al, C kuni 0.10,3,5-4,5 V, 87,6 - 91 Ti),
kui titaani sisaldusdetailis pole eraldi keelatud.
Turbode pdorlevates detailides (v.a. laagrite vee-
revad osad) ei vdi kasutada keraamilisi materjale,
ka mitte katetena..

Loetletud piirangud ei kehti detailidele, mis on
standardautole homologeeritud.

Keelatud on kasutada magneesiumsulamist leht-
materjali, mis on 6hem kui 3 mm.

1.4 Voistleja kannab kogu vdistluste ajal vastu-
tust tehnilise komisjoni ja zhiirii ees selle kohta,
et tema auto on mddrustepdrane.

1.5 Keermete taastamine. Rikutud keermeid on
lubatud taastada uue keerme sisseldikamisega,
millel on sama siseldbimddt (nn. helicoiltiiiip).
1.6 Ralliautod riithmas A homologeerituna peale
01.01.1999 vdivad olla kuni 1800 mm laiad (va.
kit variandid). Riihma N autod on lubatud homo-
logeerituna kdikides kerevariantides.

1.7 ,Vaba” detail:

» Vaba” tdhendab, et algse detaili koos tema
funktsioonidega voib vabalt eemaldada vdi asen-
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dada teisega tingimusel, et asendatud detaili
funktsioon oleks sama algsega.

2. MOODUD ja KAALUD

2. Kliirens. Ukski auto osa ei véi puudutada
maad, kui mdlemad iihe kiilje rehvid on tiihjad.
Test viiakse labi siledal pinnal, séitjad autos.
2.2 Ballast. Auto kaalu vdib tdsta lihe voi mit-
me ballasti kinnitamisega tingimusel, et see on
homogeenne plokk (plokid), mis kinnitatakse po-
randale ndhtavale kohale tooriistade abil ja on
tehnilise komisjoni poolt plommitud. Grupis N on
ballasti kasutamine keelatud. Rallidel on lubatud
tooriistade ja tagavaraosade kaasavedamine vas-
tavalt Art 253 nduetele.

3. MOOTOR

3.1 Ulelaadimine

Turbolaadija voi kompressori kasutamisel tuleb
tegelik silindrimaht korrutada bensiinimootori
puhul 1,7-ga ja diiselmootori puhul 1,5-ga ning
saadud tulemus nditab auto voistlusklassi. Nutd
vaadeldakse seda autot kui uude klassi kuuluvat
(puudutab eriti kubatuuri, sisemddtusid, kohtade
arvu, miinimumkaalu jne.).

3.2 Rootormootor (Wankelmootor)
Polemiskambri(te) maksimaalse ja minimaalse
mahu vahe tuleb korrutada, 1,5-ga samuti iile-
laadimisega mootorite puhul.

3.3 Gaasiturbiinmootorid. Ekvivalent arvuta-
takse FIA valemist.

3.4 Mootorid, milles poletatakse kiitust ka valja-
laskeklapi jarel, on keelatud.

3.5 Uuetiiiibiliste mootorite koefitsiendid mdara-
takse FIA otsustega.

3.6 Viljalaskesiisteem ja summuti

Ehkki riihmamdarused lubavad originaalse sum-
muti vahetuse, tuleb avalikel teedel peetavatel
voistlustel (rallid) kasutada summutit, mis vastab
voistlusmaa liikluseeskirjadele. FIA mirapiir ral-
lidel 103 dBA/3500pm (diiselmootoril 2500pm).
Summuti ots peab olema suunatud taha voi kiil-
jele, olema maapinnast 10-45 cm kdrgusel ja ei
tohi auto perimeetrist valja ulatuda. Kui summu-
ti on suunatud kiiljele, ei tohi ta kere alt val-
ja ulatuda ja peab paiknema auto telgede vahe
poolitajast tagapool. Summuti ots auto all ei voi
olla kaugemal kui 10 cm perimeetrist. Torustik
tuleb efektiivselt kaitsta, et ta ei tekitaks tule-
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kahju. Vdljalaskesiisteem ei voi olla ajutine, val-
jalaskegaasid vdivad vdljuda ainult toru otsast.
Kere detaile ei voi kasutada vidljalaskegaaside
juhtimiseks. Juhul, kui auto on homologeeritud
nii kataliisaatoriga kui ka ilma, tuleb neist valida
liks. Kombinatsioon on keelatud. Variandilehega
VK varustatud autod ehk ,kit car” (WRC, S2000-
Rally) peavad omama homologeeritud kataliisaa-
torit. Homologeeritud kataliisaatori modifitseeri-
mine on keelatud.

3.7 Kéaivitamine

Elektri vdi mone muu energiaallika mojul téotav
starter, millega juht saab kdivitada mootori, is-
tudes autos, on vajalik. Ka energiaallikas peab
olema autos.

3.8 Silindrid

Algselt hiilssideta mootori remont on lubatud ai-
nult materjali, mitte detailide lisamisega.

4. KAIGUKAST

Igal autol peab olema kdigukast, millel on ta-
gurpidikdik. Tagurpidikdik peab olema t6okorras
vahemalt voéistluste stardis. Juht peab olema
suuteline kdike vahetama oma istmel istudes.

5. VEDRUSTUS

Komposiitmaterjalidest vedrustusedetailide kasu-
tamine on keelatud.

6. RATTAD

Komposiitmaterjalidest rataste kasutamine on
keelatud.

Ratta laiuse mootmine:

Ratas on auto all, auto on maas, véistlusvarustu-
ses ja juhiga autos. Mdddetakse {ikskdik millises
punktis, v.a. piirkonnas, mis on kontaktis maa-
pinnaga. Koostatavate rehvide kasutamisel peab
ratas ikkagi mahtuma klassi piiridesse riihmades
A ja B. (vt. 255.5.4 ja 256. 5).

7. KERE

7.1 Muudetava kerega autod peavad tditma lah-
tistele autodele esitatud nouded. Autod avatava
katusega peavad vdistlema suletud ja lukustatud
katustega.

7.2 Minimaalsed sisemd6dud.

Kui kdesolevate tehniliste tingimustega lubatud
muudatus pohjustab mingite homologatsiooni-
vormis toodud modddete muutmise, ei vdi neid
homologatsioonivormi mddtmeid enam arvesta-
da.
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7.3 Salong.

Juhikoha imbertdstmine on lubatud tingimusel,
et algse ja muudetud juhikohaga autod on konst-
ruktsioonilt samased. Kasutada voib vaid tootja-
poolseid detaile. Roolisamba ldbiviik kerest on
lubatud vaid selleks tootja poolt rajatud avau-
sest. $1600, S2000 ja WRC autodel peab kogu ju-
hikoha vahetus ning roolisamba kereavaus olema
homologeeritud kompleksis.

Ainult jargmised lisatarvikud on lubatud paigal-
dada salongi:

tagavararattad, tooriistad, tagavaraosad, ohu-
tusvarustus, sidevahendid, ballast (kui lubatud),
tuuleklaasi pesupaak (paak vaid rithmades A ja
B). Igal juhul ei v&i varustusega katta kaassdit-
ja ruumi ja istet lahtistel autodel. Tooriistade ja
kaitsekiivrite konteinerid, mis paiknevad salon-
gis, peavad olema valmistatud mittepdlevast ma-
terjalist ja nad ei tohi tules eraldada toksilisi ai-
neid. Algsed turvapadjad koos kinnitustega voib
eemaldada eeldusel, et salongi siseilme ei muutu.
Kdik sditjateruumis kaasavoetud varuosad, too-
riistad jmt tuleb kinnitada soitjate istmete taha
voi alla.

7.4 Kerematerjal

Kerematerjal ja tema paksus peab olema sama,
mis homologeeritud autol. Igasugune keemiline
tootlemine on keelatud.

7.5 Lisalaternad

Lisalaternate paigaldamiseks on lubatud kere
esiossa puurida auke, kuid neid auke ei voi mil-
lekski muuks tarvitada. Rallidel voib lisalaternate
kaitseks kasutada mitte-peegelduvaid painduvast
materjalist laternanokkasid, kuid nad ei véi ula-
tuda ettepoole laternaklaasist rohkem kui 10 cm.
7.6 Ohtlikud objektid

Igasugused ohtlikud objektid (akupatarei, ker-
gestisiittivad produktid jne.) peavad paiknema
valjaspool salongi.

7.7 Porilapid (ainult rallidel)

Lubatud on auto pikiteljega risti asuvate pori-
lappide paigaldamine vaid kdesoleva artikli koha-
selt. Kui lapid on kohustuslikud, tuleb see ndue
mérkida Juhendisse.

Igal juhul peavad porilapid vastama loetletud
nouetele:

- nad peavad olema valmistatud painduvast ma-
terjalist,

- nad peavad katma iga ratta kogulaiust, kuid
nii, et nii esi- kui ka tagarataste taga peab jda-
ma vabaks vdahemalt 1/3 auto laiusest (vt. joon.
252-6),
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e SN

Arrigre / Rear Avant / Front

- tagarataste ees on vasaku ja parema porilapi va-
hel min. 20 cm vaba ruumi,

- soitjata seisval autol ei vdi maapinna ja porilapi
vahel olla vahe iile 10 cm,

- tagantvaates peab lapp katma vadhemalt 3 / 4
rehvi kogulaiusest

- vertikaalprojektsioonis ei vdi porilapid kere alt
paista.

Porilapid, mida paigaldatakse auto ette, et kaits-
ta autot pori pritsimise eest on lubatud juhul, kui
voistluste Juhend seda lubab v&i nduab. Nad ei voi
ulatuda valjapoole auto laiust, tahapoole auto ni-
nast iile 10 cm ja esirataste ees peab vabaks jaama
vahemalt 1/3 auto laiusest.

8. ELEKTRISUSTEEM

8.1 Valgustus

Udulaternad voib vdlja vahetada teistsuguse tule
vastu voi vastupidi tingimusel, et originaalne kin-
nitus sdilitatakse.

8.2 Generaator

Generaatori ja generaatori kdiviti kinnitus on vaba.
8.3 Signaal

Ralliautodel peab to6tama vahemalt 3 sekundit sig-
naal helitugevusega 97 dB, mdddetuna 7 m kaugu-
selt auto ees.

9. KUTUS - POLEMINE

9.1 Kiitus

Kiitusena tohib kasutada ainult kaubanduslikku,
tankla tankurist véljastatavat mootorikiitust, mille
ainus lubatud lisand on miiiigilolev mdardeaine. Kii-
tus peab vastama jdrgmistele nditajatele:

- pliivaba kiituse puhul 102 RON ja 90 MON maksi-
mum, 95 RON ja 85 MON miinimum,

- pliiga kiituse puhul 100 RON ja 92 MON maksi-
mum, 97 RON ja 86 MON miinimum.

- oktaanarvu mddtmise metoodika peab vastama
standarditele ASTM D 2699-86 ja ASTM D 2700-86,
- sobivuse/mittesobivuse otsus 95% piiri juures
vastavalt ASTM 3244,

- tihedus 720-785 Kg/m3 15°C juures (ASTM D
4052),

- max hapnikusisaldus pliisisalduse puhul iile 0,013
g/l on 2,8 %, alla selle 3,7 %, lammastikku max
0,5 %.
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- lilejd@nud osa voib koosneda ainult siisivesinikest
ega voi sisaldada mingeid voimsustlisavaid aineid,
- l@mmastikusisaldus moddetakse ASTM D 3228
kohaselt ja hapnikusisaldus lihtanaliiiisiga 0,2 %
tolerantsi juures,

- peroksiidide ja l[dmmastikuiihendite max sisaldus
on 100 ppm (ASTM D 3703 voi UOP 33-82, kui eel-
nev mddtmisviis ei ole vdimalik,

- plii max sisaldus on 0,40 g/l vdi oma maa stan-
dard (ASTM D 3341 vdi 3237),

- max benseenisisaldus on 5 % mahus (ASTM D
3606),

- max aurustumisrohk Reid on 900 hPa (ASTM D
323),

- haihtumine 70 °C juures on 10-47 %, 100 °C juu-
res 30-70 %, 180 °C juures min 85 % (ASTM D 86),
- max keemistemperatuur 225 °C (ASTM D 86),

- max keemisjddk 2 % mahus (ASTM D 86).

Kui voistlustel saadaolev kiitus pole kiillaldase kva-
liteediga, voib korraldava maa ASN podrduda FIA
poole iilaltoodud nouete kehtetuks tunnistamiseks
kdnesoleval vaistlusel.

9.2 Diiselkiitusele esitatakse eritingimused.

9.3 Ainult 6hk v&ib olla okstidandiks.

9.4 Tankimisel ringrajasoitudel kehtib erikord.

9.5 Paagi ventileerimine. Lubatud ventileerimisava
teha katuse kaudu.

9.6 Ohutute kiitusepaakide FT3 1999,FT3,5 ja FT 5
paigaldamine

Ohutud kiitusepaagid FT3 1999, FT3,5 v&i FT5 on
lubatud paigutada kas algsele kohale v&i siis pa-
gasiruumi. Paagi paigalduskohas peab olema avaus
mahavoolanud kiituse valjajuhtimiseks. FT3 paagi
uus tditeauk peab paiknema kere vdlispinnal, ei voi
ulatuda sellest vdljapoole ja ehitatud nii, et kiitus
ei padseks auto siseruumi. Kui tditeauk on auto si-
semuses, tuleb ta eraldada salongist vedelikku mit-
teldbilaskva vaheseinaga.

10. PIDURID

Siisinikkiust pidurikettad on keelatud.

11. ENERGIASALVESTI

Heitgaasidest tekkinud energiat ei tohi autosse
akumuleerida rohkem kui 200 kJ ja selle kasutami-
ne ei tohi iiletada 10kJ 1kW kohta.

12. JAHUTUS

Igasuguse tahke, vedela voi gaasilise jahutusma-
terjali transportimine ja/voi kasutamine auto sees
voi vdljas on keelatud kogu vdistluse valtel, valja
arvatud juhul kui selle ainsaks eesmdrgiks on soitja
jahutamine.
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253. Ohutuatingimused riihmades N, A, B, SP

1. Auto, mille konstruktsioon v&ib pidada ohtli-
kuks, voib Zziirii otsusega voistlustelt eemaldada.

2. Kui mingi lisaseade kasutamine on vaba, tuleb
ta paigaldamise korral kinnitada vastavalt kdes-
olevatele mddrustele.

3. TORUD, VOOLIKUD, PUMBAD
3.1 Kaitsmine

Kiituse, oli ja piduritorud peavad olema viljas-
pool autokere kaitstud deformatsioonide eest
(kivid, korrosioon, mehaaniline murdumine jne.)
ja kere sees tule ning deformeerumise vastu. Kui
sdilitatakse algne paigaldus, ei ole lisakaitsmine
vajalik. Riihmas N soovitatav kui algne kinnitus
sdilinud, teistes rithmades kohustuslik kui algne
paigaldus muudetud véi kui torud asuvad auto
sees ja nende vdline kaitse on eemaldatud. Li-
saks, kiitusevoolikud, millede metallosad on ke-
rest isoleeritud mittejuhitavate osadega, peavad
olema kerega elektrilises iihenduses (maandus).
Kehtivus: kohustuslik kdikides riithmades, kui alg-
ne paigaldus muudetud.

3.2 Paigaldamine ja tehnonéuded.

Nouded kohustuslikud, kui algne paigaldus muu-
detud.

Jahutusvedeliku - ja olitustorud peavad asuma
véljaspool saitjaruumi.

Kiituse-, olituse- ja survestatud hiidrovedeliku
torud peavad olema valmistatud alljargnevalt:

- Juhul, kui torud on painduvad, peavad
ihendusmuhvid olema keermestatud
voi isesulguvate muhvidega ja torud
tuleb varustada vilise ,sukaga”, mis
kaitseb neid tule ja hddrdkulumise
eest.

- Véhim lubatud siserdhu taluvus too-
temperatuuridel:

- kiitusetorud (v.a. iihendustorud blun-
seritega ja jahutusradiaatori torustik
tagasiteel paaki) 70 bar 135 C

- Olitorud 70 bar 232 C

- Hiidraulika torud 280 bar 232 C. Kui
hidrosiisteemi toosurve on iile 140
bar, peavad torud taluma véhemalt ka-
hekordset survet lile todsurve.

Kiituse- ja hiidraulika torud vdivad asuda juhi-
ruumis, kuid neil ei voi seal olla iihendusi, vdlja
arvatud neis kohtades, kus torud ldbivad juhiruu-
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mi esi- ja tagaseina (vt. Joon 253.59 ja 253.60).
Sama kehtib ka piduri- ja siduriajamite torustikele.

Cloison
Bulkhead

Joonis 253.59

= Cloison -
Bulkhead

|-— T

v__Jd v J

N
)L

Joonis 253.60

3.3 Automaatne kiituse etteande valjaliilitus.
Soovituslik kdikides riithmades:

Kaik kiitusevoolikud peavad olema varustatud
automaatse vdljaliilitusklapiga, mis paikneb ot-
seselt paagil. See rohuklapp peab sulguma kiitu-
sevoolu kdikides voolikutes, kui iikski voolik on
pragunenud vai lekib.

Kohustuslik kdikides riihmades:

Koik kiitusepumbad véivad ainult siis tootada,
kui mootor on kdivitatud (v.a. kdivitamisprot-
sess).

3.4 Kiitusepaagi tuulutus.

Paagi Shutusvoolik peab vastama jargmistele tin-
gimustele:

- raskusklapp auto iimberpaiskumisel

- ventilatsiooniklapp ujukikambris

- iilevooluklapp survele alates 200 mbar, t66-
tab ujukikambri toru sulgemisel.

Kui kiitusepaagi ventilatsiooniklapi sisemine
dbimoot on iile 20 mm, peab olema paigaldatud
homologeeritud tagasivooluklapp (p 253-14.5).
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4. OHUTU PIDURISUSTEEM

Uhelt pedaalilt toimiv kahekontuurisiisteem on
kohustuslik. Pedaalilt peab saama pidurdada
koiki rattaid, lekke voi mone muu vea ilmnedes
piduriajamist peab pidur mdjuma veel vdhemalt
kahele rattale. Kui siisteem on rakendatud auto
tootmisel, pole vaja muudatusi teha.

5. LISAKINNITUSED

Vahemalt kaks lisasulgurit on kohustuslikud nii
kapoti kui pakiruumi kaane kinnitamiseks. Algsed
kinnitused tuleb vélja liilitada vdi eemaldada.
Suuremad salongis asuvad esemed (tagavarara-
tas, t6oriistad jne.) peavad olema tugevasti kin-
nitatud. Kohustuslik riihmades A ja B, soovitatav
riihmas N.

6. OHUTUSRIHMAD

6.1 Vahemalt iihe puusavod ja kahe 6lavoo kasu-
tamine (kinnitused kere kiilge, 2 puusavdéle, 2
istmega siimmeetriliselt 6lavoodle) on kohustuslik
riihmades N, A, B. Need vddd peavad vastama
FIA Standarditele nr. 8854/98 voi 8853/98. Rin-
grajavoistlustel tohib kasutada ainult p&oratava
padstikuga rihmade vabastussiisteemi. Voistlus-
tel, kus on sees avalikel teedel sdidetavaid Gike
(rallidel), tuleb kasutada surunupuga padastikut.
ASN vdib homologeerida ohutusrihmade kinnitus-
punktide kinnitusi ka ohutuspuurile tingimusel,
et ka viimane on homologeeritud ja need kinni-
tused on testitud.

Alates 01.01.2008 peavad rallivoistlustel asetse-
ma vdistlusautodes kaks L&ikurit rihmade L6ika-
miseks, mis asuvad soitja ja kaardilugeja kdeula-
tuses, kui nad on ohutusrihmadega kinnitatud.
6.2 Ohutusrihmade paigaldamine:

- Ohutusrihmad tuleb kinnitada seeriaautole spet-
siaalsete kinnituspunktidega. Ohutusrihmasid ei
tohi kinnitada istmete voi istmekinnituste kiilge.
- Soovitatavad geomeetrilised kinnituskohad on
ndidatud joonisel 253-61.

- Olavood peavad olema paigaldatud selliselt, et
nad ei moodustaks horisontaaliga suuremat nurka
kui 10°, mdddetuna seljatoe iilaosast (erandkor-
ras kuni 45°).

- Maksimaalne dlavodde nurk auto pikitelje suh-
tes ei tohi olla suurem, kui 20°

- Voimaluse korral tuleb kasutada originaalseid
autol olevaid kinnituspunkte.

- Nurk horisontaali suhtes ei tohi olla suurem.
Sellisel juhul voib 6lavodd kinnitada originaal-
sete tagaistme rihmaaukude kiilge. Kolmepunkti-
kinnitusega rihmade puhul tuleb kasutada sellist
kinnituskohta, mis on kdige ldhemal esiistme
pikiteljele. Neljapunktikinnitusega rihmade pu-
hul peavad 6lavodd olema kinnitatud auto kerele
omavahel risti.

- Ohutusrihmu ei v6i paigaldada istmetele, millel
puudub peatugi vdi millede peatugi on eemalda-
tav (seljatoe ja peatoe vahelises osas ei véi olla
muid avausi, kui rihmade labilaskmiseks istmest.
- Puusavood ja hargnevad rihmad peavad ldbima
istet, et tagada sditja vaagnavoo parem kokku-
puutumine istmega. Puusavood peavad tihedalt
imbritsema painet reite iilaosa ja vaagnavoo
vahel. Mingil juhul ei vdi puusavoo imbritseda
soitja kohtu. Selle ndude tagamiseks on lubatud
auto seeriaistmetesse teha rihmade l@bilaskmi-
seks avausi. Tuleb jalgida, et rihmad ei hodrduks
vastu teravaid servi.

- Juhul, kui 6lavoo algsete rihmakinnituskohta-
de kasutamine on vdimatu véi raskendatud, tuleb
kasutada uusi kohti, mis peavad paiknema voi-
malikult ldhedal auto tagateljele. Kui ka selline
kinnitus on vdimatu, tuleb dlavodd kinnitada
jargmiselt:

a) spetsiaalse pdiktoru kiilge, mis on kinnitatud
ohutuspuurile

b) ainult toetuma pdiktorule ja olema kinnitatud
tagarihmade algse {ilemise kinnituspunkti kiilge
c) kinnitatud otseselt ohutuspuurile

d) kinnitatud véi toetuma pdikisuunalisele tu-
gevdustorule, mis on keevitatud ohutuspuuri ta-
gatugede vahele (joonis 253-66).

>=520mm
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® trous de montage pour harnais
mounting holes for harness

Joonis 253-66

Sel juhul peab terasest pdikitugevdustoru (350 N/
mm2) mdddud olema vdhemalt 38 mm x 2,5 mm
voi 40 mm x 2 mm. Paikitoru olgu paigaldatud
nii, et 6lavood oleks tagasuunas 10-45 nurga all
horisontaalpinna suhtes

e) rihmade kinnitus koos tugevdustega poltide
M12 8,8 voi 7/16 UNF abil. Ndidis joonisel 253.67

50mm

12.5mm—1T———— —-—20mm
7/16 UNF

Joonis 253.67

- Iga kinnituspunkt peab olema véimeline taluma
koormust kuni 1470 daN, hargnevate rihmade pu-
hul 720 daN. Juhul, kui iiks kinnituspunkt on ette
nahtud kahe rihma kinnitamiseks (dlavédde puhul
keelatud), peab talutav koormus olema vdrdeline
kummagi rihma koormuste summaga.

- Iga uus kinnituspunkt peab olema tugevdatud 40
cm2 suuruse ja 3 mm paksuse tugevdus plaadiga.
- Auto kerele vdi monokokile monteerimine:

1) {ildine montaazh joonisel 253-62
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2) 6lavodde monteerimine joonisel 253-63

plaque de renfort fixée au chdssis de la voiture
reinforcing plate fixed to the car’s chassis

6.3 Ohutusrihmade kasutamine

Ohutusrihmu tuleb kasutada oma homologeeritud
kujul, ilma igasuguste muudatusteta vdi osade
eemaldamiseta ja kooskdlas valmistaja juhistega.
Ohutusrihmade efektiivsus ja pikaealisus on otse-
selt soltuv nende paigaldamisviisist, kasutamisest
ja hooldamisest. Rihmad tuleb vahetada peale iga
tosisemat avariid ja ka siis, kui rihmade kude on
polenud, murenenud voi rebenenud kas kemikaa-
lide voi pdikesekiirguse tottu. Samuti tuleb need
vahetada, kui rihmade metallosad on paindunud,
deformeerunud voi roostetanud. Iga ohutusrihm,
mis ei funktsioneeri normaalselt, tuleb vahetada.

7. TULEKUSTUTID -

TULEKUSTUTUSSUSTEEMID

Keelatud on kustutusained BCF, NAF.

7.1. Kehtivus.

- Rallidel vastavalt 7.2. ja 7.3. toodule

- Ringrajavoistlustel, slaalomitel, makketousul (ka
sprindil) vastavalt 7.2 ja 7.3 toodule

7.2. Tulekustutussiisteemid.

7.2.1. Koik autod peavad omama tulekustutussiis-
teemi, mis on FIA poolt homologeeritud kehtivu-
sega auto homologatsiooniaja alguses (FIA stan-
dard vdistlusautode tulekustutussiisteemidele)
vastavalt FIA loetelule Nr. 16.

VI- 123

[=]
]
(%]
>
=
—
o
=
—
=
[=]
Ll
(%2)
-
-
—
=
==
w
(=



TEHNILISED TINGIMUSED

7.2.2. Koik kustutimahutid peavad olema kindlalt
kaitstud, asuma soitjateruumis voi pakiruumis
koigist kere seintest vdhemalt 300 mm kaugu-
sel, olema kinnitatud kahe kruvi/poltkinnituse-
ga metallvitsa abil, mis taluvad koormust 25 G.
Kogu siisteem ise peab olema tulekindel. Ainult
metallvoolikud on lubatud, siinteetilised torud on
keelatud.

7.2.3. Sditja peab ulatuma siisteemi kdsitsi kdivi-
tada olles istmel kinnitatuna turvavéddega, rool
omal kohal. Kohustuslik on ka autovéline kaiviti,
mis on kas iihendatud peavooluliilitiga vdi asuma
selle vahetus ldheduses. Kaiviti-luliti tdhistatuna
punase “E” tdhega valgepdhjalisel min 10 cm abi-
mdoduga sooril, mida timbritseb punane rant.
7.2.4. Siisteem peab tootama auto iga asendi pu-
hul.

7.2.5. Siisteemi pihustid peavad vastama kus-
tutusainele ning neid ei tohi otsesihis saitjatele
suunata.

7.3. Kasikustutid.

7.3.1. Igas autos peab olema 1 voi 2 kdsikustutit.
7.3.2. Lubatud kustutusaineteks on AFFF, FX G-
TEC, Viro 3, pulber v6i muu FIA poolt lubatu.
7.3.3. Vahim lubatud kustutusaine kogus:

AFFF: 2,4 |

Viro 3: 2,0 kg

FX G-TEC: 2,0 kg

Zero 360: 2,0 kg

Pulber: 2,0 kg

7.3.4. Kustutite ndutav rdhk (min):

AFFF, FX ,Viro 3, Zero 360- vastavalt tootja ndue-
tele

Pulber - 8 kuni 13,5 bar

AFFF puhul peab igal kustutil olema ndidik rohu
kontrollimiseks.

7.3.5. Igal kustutuspudelil peab ndhtaval kohal
olema jargmine teave:

- maht

- kustutusaine tiiiip

- kustutusaine maht voi kaal

- kuupdev, millal kustuti tuleb kontrollida, see ei
voi olla hiljem kui 2 aastat peale villimist vdi vii-
mast kontrolli, véi kuupdev, mil kehtivus Lopeb.
7.3.6. Koik kdsikustutid peavad olema kindlalt
kaitstud ja kinnitatud talumaks koormust 25 G.
Kinnituseks voib kasutada ainult kiirpadstikuga
metallist linte, neid peab olema vahemalt kaks.
7.3.7. Kustutid peavad olema hdlpsalt kittesaada-
vad juhile ja kaassaitjale.
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8. OHUTUSSTRUKTUURID

8.1 Uldmérkused

Ohutuspuuri paigaldamine on kohustuslik.

See voib olla:

a) Toodetud kooskdlas nduetega jdrgnevates
artiklites;

b) Homologeeritud ja sertifitseeritud ASNi
poolt vastavalt ohutuspuuride homologatsiooni
mddrustele;

Autentse homologatsiooni dokumendi voi sertifi-
kaadi, mille on heaks kiitnud ASN ja allkirjasta-
tud tootjat esindavad kvalifitseeritud tehnikud,
peab esitama vaistluse tehnilisel iilevaatusel.
Iga ohutuspuur, mis on homologeeritud ASN’i
poolt ja on miiligil, alates 01.01.2003 peab ole-
ma identifitseeritud eraldusmargiga, mille on
kiilge kinnitanud tootja; see eraldusmark ei tohi
olla kopeeritud ega teisaldatud (so graveeritud
vdi isehdvinev kleebis).

Eraldusmdrk peab kandma tootja nime, homolo-
gatsiooni- vdi sertifitseerimisnumbrit ASN'i ho-
mologatsioonitunnistuselt voi sertifikaadilt ja
individuaalset tootja sarjanumbrit.

Samade numbritega sertifikaat peab alati pardal
kaasas ja esitatud voistluse tehnokontroloridele.
c)Homologeeritud FIA poolt vastavalt ohutus-
puuride homologatsiooni maarustele.

See peab vastama FIA poolt homologeeritud soi-
duki homologatsioonitunnistuse laiendusele (VO).
Tootja identifitseerimis- ja sarjanumber peab ole-
ma selgelt nahtav kdikidel ohutuspuuridel, mis
on homologeeritud ja miiiidud peale 01.01.1997.
Ohutuspuuri homologatsiooni tunnistus peab
tapsustama kuidas ja kus see informatsioon on
ndidatud ning ostjad peavad saama vastava num-
merdatud sertifikaadi.

Jargmiste autode ohutuspuurid peavad olema ho-
mologeeritud FIA poolt:

Super 1600 Kit Variant, Super 2000 Kit Variant,
Super 2000 Rally Kit Variant, World Rally Car Va-
riant.

Igasugune modifitseerimine homologeeritud voi
sertifitseeritud ohutuspuurile on keelatud.
Modifitseerimise alla kuulub iga protsess, mida
tehakse masinate voi keevituse abil, ning si-
saldab endas piisivat materjali vdi ohutuspuuri
muutmist. Kéik parandustodd, mis tehakse pa-
rast onnetuses kahju saamist, homologeeritud
voi sertifitseeritud ohutuspuurile peab ldbi viima
ohutuspuuri tootja voi tema loal.

Torudes ei voi olla vedelikke ega muid esemeid.
Ohutuspuur ei voi iilemddra takistada sditja ja
kaardilugeja sisenemist ja valjumist autost.
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Ohutuspuuri elemendid vdivad ulatuda soitjate-
ruumi, ldbides armatuurlaua ja muu polsterduse,
ja samuti ka tagaistmeid.

Tagaistmed vdib maha kdanata.

8.2 Definitsioonid

8.2.1 Ohutuspuur.

Ruumiline raam, mis on konstrueeritud tosiste
keredeformatsioonide véltimiseks auto tmber-
paiskumisel voi kokkupdrkel.

8.2.2 Ohutuskaar.

Ruumiline raam v&i kaar ja nende kinnituspunktid.
8.2.3 Peaohutuskaar. (joonis 253-1)
Struktuur, mille moodustab piistine voi ligildheda-
selt piistine (tolerants +/- 10° vertikaalsest) raam
voi kaar, mis paikneb risti auto pikiteljega, kogu
auto laiuses ja asub vahetult esiistmete taga. Toru
telg peab olema {ihes tasapinnas.

8.2.4 Esikaar. (joonis 253-1)

Ohutuskaar, mille moodustab raam véi kaar, mis
paikneb risti auto pikiteljega ja mille kuju jargib
katuse esiosa ja aknaposte.

8.2.5 Kiilgkaar. (joonis 253-2)

Struktuur, mille moodustab vertikaalne voi ligila-
hedaselt vertikaalne raam voi kaar, mis paikneb
piki auto vasakut voi paremat kiilge. Kiilgkaare ta-
gumine post peab olema tdpselt esiistmete taga.
Tagapiilar peab olema kiiljelt vaadates sirge.
8.2.6 Poolkiilgkaar. (joonis 253-3)

Identne kiilgkaarele, aga ilma tagumise postita.
8.2.7 Pikiithendusliili.

Uheosaline pikitoru, mis iihendab pea- ja esikaare
tilemisi osi.

8.2.8 Ristithendusliili.

Uheosaline risttoru, mis iihendab kiilgkaarte voi
poolkiilgkaarte iilemisi osi.

8.2.9 Diagonaalliili.

Poiktoru peakaare voi tagatoe iilanurga ja pea-
kaare teise kiilje vdi teise tagatoe alanurga vahel.
8.2.10 Eemaldatavad elemendid.

Ohutuspuuri strukturaalsed liilid, mida on véima-
lik eemaldada.

8.2.11 Raami tugevdus.

Tugevdusliili, mis on fikseeritud ohutuspuuri kiil-
ge tema tugevuse parandamiseks.

8.2.12 Kinnitusalus

Plaat, mis keevitatakse kaare toru kiilge, et voi-
maldada polt voi keevisliidet kere voi Sassii kiil-
ge, tavaliselt tugevdusplaadi abil.

8.2.13 Tugevdusplaat

Metallplaat, mis on fikseeritud kereehituse voi
Sassii kiilge raami jala alla mdjuva koormuse pa-
remaks laialijaotamiseks.

8.2.14 Tugevdusliili (joonis 253-34)

Autospordi Aastaraamat 2011

Torude liitumuspunktide ja paindumiskohtade tu-
gevdus, mis on valmistatud U-kujulistest metall-
lehtedest ning selle paksus ei tohi olla vahem
kui 1.0mm.

Tugevdusliilide otsad peavad ulatuma paindeti-
pust eemale 2 kuni 4 pdhitoru ldbimoddu vorra.

S

Dessin / Drawing N'253-16A
Joonis 253-34

8.3 Konstruktsioonid.

8.3.1 Baassorestik

Baassorestik vdib ainult olla ehitatud jargmiste
disainid jérgi:

* 1 peakaar + 1 esikaar + 2 pikitihendusliili + 2
tagatuge + 6 kinnitusalust (joonis 253-1)

* 2 kiilgkaart + 2 risttihendusliili + 2 tagatuge + 6
kinnitusalust (joonis 253-2)

* 1 peakaar + 2 poolkiilgkaart + 1 ristiihendusliili +
2 tagatuge + 6 kinnitusalust (joonis 253-3)
Peakaare piistosad peavad jargima vdimalikult
tapselt kere sisemist kontuuri ja neile voib teha
ainult tihe painde tema alumises osas.

Esikaare voi kiilgkaare esipost peab jargima akna-
poste ja talle vdib teha ainult iihe painde tema
alumises osas.

Ohutuspuuri liilide ihendused peavad olema katu-
se tasapinnas (iihendused pikikaar- pdiklilid, piki-
liilid - esi- ja pdhikaar, poolkiilgkaar - péhikaar).
Igal juhtumil, katusetasapinnas ei vdi olla iile 4
lahtivoetavat tihendust.

Tagatoed peavad olema kinnitatud katusetasandi
ja peakaare iilemiste-vdlimiste kaarte ldhedale
molemale poolele, voimalikult eemaldatavatena.
Nad peavad moodustama 30-kraadise nurga ver-
tikaaliga, peavad olema suunatud tahapoole ning
peavad olema vdimalikult sirged ja ldhedal kere
sisemistele kiiljepaneelidele.
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Joonis 253-1

Joonis 253-2

Joonis 253-3

8.3.2 Disain

Kui baassorestik on defineeritud, siis peab seda
taiendama kohustuslike elementide ja tugevduste-
ga (vaata artiklit 253-8.3.2.1), millele v6ib lisada
valikulisi elemente ja tugevdusi (vaata artiklit 253-
8.3.2.2). Kui pole tehtud erandit ja kui ei kasutata
P 253-8.3.2.4 kohaseid eemaldatavaid iihendusi,
peavad koik liilid ja tugevdused olema iiheosalised.
8.3.2.1 Kohustuslikud elemendid ja tugevdused:
8.3.2.1.1 Diagonaalliili

Autod, mis on homologeeritud enne 01.01.2002
Vahemalt liks diagonaalliili on kohustuslik. Tema
asukoht peab olema koos kdlas joonistega 253-
4, 253-5 ja 253-6. Diagonaali orientatsioon vaib
olla imberpddratud.

Joonise 253-6 puhul, ei tohi kaugus kahe kin-
nituse vahel kere kiilge olla suurem kui 300mm.
Liilid peavad olema sirged ja eemaldatavad.
Diagonaali iilemine ots peab kinnituma peakaare
kiilge mitte kaugemal, kui 100mm tema ihine-
miskohast tagatoega, vdi tagatoe kiilge mitte
kaugemal, kui 100mm tema iihenduskohast pea-
kaarega (vaata joonist 253-52).

Diagonaali alumine ots peab kinnituma paekaare
v0i tagatoe kiilge mitte kaugemal, kui 100mm
tema iihinemiskohast kinnitusalusest (va. jooni-
se 253-6 puhul).

Autod mis on homologeeritud alates 01.01.2002
Ohutuspuuril peab olema vdahemalt 2 diagonaallii-
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li peakaare kiiljes vastavalt joonisele 253-7.
Liilid peavad olema sirged ja eemaldatavad.
Diagonaali alumine ots peab kinnituma peakaare
voi tagatoe kiilge mitte kaugemal, kui 100mm
tema {ihinemiskohast kinnitusalusega

(vaata joonist 253-52).

Diagonaali iilemine ots peab kinnituma peakaare
kiilge mitte kaugemal, kui 100mm tema iihendus-
kohast tagatoega.

P o~

\

\

253-4 253-5
253-6 253-7

8.3.2.1.2 Ustetugevdused (kiilgkaitse)

Uks vdi rohkem pikitoru tuleb paigaldada auto
molemale kiiljele vastavalt joonistele 253-8,
253-9, 253-10 ja 253-11 (joonised 253-9, 253-
10 ja 253-11 autode puhul, mis on homologeeri-
tud peale 01.01.2007).

Nad voivad olla eemaldatavad.

Kiilgtorud tuleb paigaldada nii kdrgele kui vdima-
lik, kuid kinnituskohtadelt madalamale kui pool
ukseava korgusest moddetuna tema alaservast
Kui need iilemised kinnituskohad asetsevad ees-
pool voi tagapool seda ukseava, siis kdrguse-
piirangud kehtivad ka vastavale toe ja ukseava
Ldikepunktile.

Juhul kui uksetugevdused on “X” kujulised (joo-
nis 253-9), siis on soovitatav kinnitada need
pikiliilile ning vdahemalt {iks “X” torudest peaks
olema katkestuseta.

Ustetugevduste kinnitamine aknapostide tugev-
duste kiilge on lubatud. (joonis 253-15)

Ilma kaardilugejata/kaassoitjata vdistluste puhul
voib Liilisid paigaldada ainult juhipoolele.
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253-8 253-9
~ SN
> X
253-10 253-11

8.3.2.1.3 Katusetugevdus

Ainult autod, mis on homologeeritud peale
01.01.2005

Ohutussdrestiku iilemine osa peab vastama {ihele
nendest joonistest: 253-12, 253-13, 253-14.
Tugevdused vdivad jargida katuse kaardumist.
Ilma kaardilugejata/kaassditjata voistlustel, joo-
nise 253-12 puhul ainult, vdib paigaldada ainult
{ihe diagonaalliili, kuid selle esiots peab kinnitu-
ma peakaarega juhipool.

Tugevduste otsad peavad olema vdhem kui
100mm kaugusel peakaare ja liilide kinnitusko-
hast (ei kehti V-kujuliste tugevduse puhul nagu
joonistel 253-13 ja 253-14).

253-12

N _ &>

253-13 253-14
8.3.2.1.4 Aknapostide tugevdused
Ainult autod, mis on homologeeritud peale
01.01.2006

Autospordi Aastaraamat 2011

See peab olema paigaldatud peakaare esiosa
molemale poolele, kui médde “A” on suurem kui
200mm (joonis 253-15).

Need tugevdused vdivad olla painutatud, kui nad
on kiilgvaates sirgjoonelised ja paindenurk on
kuni 20 kraadi.

Tugevduse iilemine ots peab olema vahem kui
100mm kaugusel esikaare(kiilje-) ja pikiiihendus-
lili (ristiihendus-) kinnituskohast (vaata joonist
253-52).

Selle alumine ots peab olema vahem kui 100mm
kaugusel (esi-) kinnitusalusest esikaarest(kiilje-).

253-15

8.3.2.1.5 Paindekohtade ja iihenduste
tugevdused

Vahemalt 2 kinnitusliiliga (vastavalt artiklile 253-
8.2.14) peavad olema tugevdatud jargnevad tihen-
duskohad:

- peakaare diagonaalliilid

- katusetugevdused (joonise 253-12 paigutu-
se puhul ja ainult autodel, mis on homolo-
geeritud peale 01.01.2007)

- uksetugevdused (joonise 253-9 paigutuse
puhul)

- uksetugevdused ja aknapostide tugevdused
(joonis 253-15) tugevdatud kahe tugevdus-
liiliga vastavalt artiklile 253-8.2.14

Kui uksetugevdused ja aknapostide tugevdused ei

asetse samal tasandil, siis vdivad tugevdused olla

valmistatud metall-lehtedest, tingimusel, vasta-
vad artiklis 253-8.2.14 kirjeldatud mootmetele.
8.3.2.2 Soovituslikud Lliilid ja tugevdused

Valja arvatud artiklis 253-8.3.2.1 kirjeldatud

teistele juhistele on liilid ja tugevdused joonis-

tel 253-12 kuni 253-21 ja 253-23 kuni 253-33

valikulised ja vdivad olla paigaldatud nii kuidas

konstruktor soovib.

Nad voivad olla kas keevitatud voi paigaldatud

demonteeritavate liigestena.

Kaiki liilisid ja tugevdusi, mis joonistel kirjelda-

tud, voib kasutada eraldi voi koos iiksteisega.
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8.3.2.2.1 Katusetugevdused

(joonised 253-12 kuni 253-14)

Soovituslikult ainult autodele, mis on homolo-
geeritud enne 01.01.2005

Ilma kaardilugejata/kaassoitjata vaistlusel, ai-
nult joonise 253-12 puhul, voib paigaldada ainult
tihe diagonaalliili, kuid selle esiots peab kinnitu-
ma peakaarega juhipool.

8.3.2.2.2 Aknapostide tugevdused

(joonis 253-15)

Soovituslikult ainult autodele, mis on homolo-
geeritud enne 01.01.2006

Need tugevdused vdivad olla painutatud, kui nad
on kiilgvaates sirgjoonelised ja paindenurk on
kuni 20 kraadi.

8.3.2.2.3 Tagatoe diagonaalid

(joonis 253-21)

Joonisel 253-21 kirjeldatud paigalduse vdib asen-
dada joonisel 253-22 olevaga juhul, kui katusetu-
gevdus vastab joonisele 253-14.

8.3.2.2.4 Esivedrustuse kinnituskohad
(253-25)

Pikendus peab olema {ihendatud esivedrustuse
tilemise kinnituskohaga.

8.3.2.2.5 Ristiihendusliilid

(joonised 253-26 kuni 253-30)
Ristiihendusliilisid, mis on fikseeritud peakaarele
voi tagatugede vahele, voib kasutada ohutusrih-
made kinnitusteks vastavalt p. 253.6.2 (lubatud
kasutada demonteeritavaid iihendusi).

Joonistel 253-26 ja 253-27 naidatud liilide puhul
peab keskmise jala ja vertikaali vaheline nurk ole-
ma vahemalt 30 kraadi.

Esikaarele fikseeritud ristiihendusliilid ei tohi
tungida soitjatele reserveeritud ruumi.

Selle voib asetada nii korgele kui vdimalik, kuid
selle alumine serv ei tohi olla armatuurlaua ile-
misest osast kdrgemal.

Autodel, mis _on _ homologeeritud  peale
01.01.2007, ei tohi see asetseda allpool rooli-
sammast.

8.3.2.2.6 Paindekohtade ja iihenduste
tugevdused (joonised 253-31 kuni 253-34)
Tugevdused tuleb teha metalltorudest vdi U-ku-
julistest metall-lehtedest vastavalt artiklile 253-
8.2.14.

Tugevduskomponentide paksus ei tohi olla vdhem
kui 1,0mm.

Tugevdusliilide otsad ei voi paikneda kaugemal
tugevdatava elemendi poolpikkusest. Lubatud on
lisatugevdus mdlemale poole esikaarest, esiakna
tilanurga ja kaare vahele.
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8.3.2.3 Ohutuspuuri miinimum konfiguratsioon
Ohutuspuuri miinimum konfiguratsioon on maaratud jargnevalt:

Auto homologatsioon Kaardilugejaga Ilma kaardilugejata
01.01.2002 kuni 31.12.2004 Joonis 253-35A Joonis 253-35A voi siimmeetriline
01.01.2005 kuni 31.12.2005 Joonis 253-35B Joonis 253-35B vdi siimmeetriline

Alates 01.01.2006 Joonis 253-35C Joonis 253-35C voi siimmeetriline

Ukse- ja katusetugevdused voivad varieeruda 253-8.3.2.1.2 ja 253-8.3.2.1.3 vahel.
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8.3.2.4 Eemaldatavad elemendid L1=L3>36mm

Kui eemaldatavad elemendid peaksid olema D=10mm \
kasutuses ohutuspuuri ehitamisel, siis demontee- oo | Th
ritavad liigesed peavad vastama FIA poolt heaks | ~  —====—=5—= A
kiidetud tiiiibile (joonised 253-37 kuni 253-47). [ %ffﬁﬁffhff fffff -
Neid ei tohi keevitada, kui nad on juba kokku pandud. ¢ ____ | __ [ | O ) N
Kruvide ja poltide kvaliteet peab olema vihemalt @ i i
8.8 (ISO standard). I ‘ %
Eemaldatavaid iihendusi (joonistel 253-37, 253-40, L3 |~ =
253-43, 253-46 ja 253-47) ei tohi kasutada pea- 253-41
kaare, esikaare voi kiilgkaare osadena, kuna nad
voivad toimida 3arniiridena ja pohjustada struk- : @ 77777777777 = _
tuuri deformatsioone. Neid vdib kasutada iiksnes r \ !
torude ja tugevduste iihendamiseks kaarte kiilge. i T T f*’@T@’*’}* ’’’’’
,,,,,,, [ N ] O T A
, L1=L3>18mm 3 L3 ‘
L2>=36mm -
0= A
£ BN - |
ESiam
lozs | O 253-42

Direction d’application de la charge @
Direction of applied load

v
VAN
~

o

253-37
L<=2D
>=10mm
NN 253-43
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e E
253-38 e -

soudure
( O } welding

L>=D
D>=10mm(3/8")

40
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Dessin / Drawing N° 253-35
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253-47

8.3.2.5 Lisapiirangud

Ohutuspuur peab paiknema vertikaalset koormat
kandvate esi- ja tagavedrustuse elementide (ved-
rustus ja amortisaator) kinnituspunktide vahel.
Tdiendavad tugevdused, mis iiletavad neid limiite,
on lubatud ohutuspuuri ja kere/Sassii tagumiste

Autospordi Aastaraamat 2011

veeremisvastaste lattide ankrupunktide vahel.
Iga selline ankrupunkt véib olla iihendatud ohu-
tuspuuriga (ihe toru abil, mille méotmed on 30
x 15 mm.

Autod, mis on homologeeritud peale 01.01.2002:
Esiprojektsioonis peavad esiosa veeremispuuri
tilemiste nurkade painde- ja iihenduskohad olema
nahtavad labi tuuleklaasi. (joonis 253-48)

Riihma SP ja Super 2000 autod, mis on homolo-

geeritud peale 01.01.2000, ja ralliautod, mis on

homologeeritud peale 01.01.2001.

Ohutussorestik ukseava juures peab vastamaa

jargnevatele kriteeriumitele (joonis 253-49) :

- Modde A peab olema vahemalt 300mm

- Moddde B ei voi olla rohkem kui 250mm

- Modde C ei voi olla rohkem kui 300mm

- Mddde E ei tohi olla iile poole ukseava kor-
gusest (H)

100 mm en projection verticale
100 mm in vertical projection

I II
3
1 L
# |
|
g
|

[}
e R T

i

253-49

8.3.2.6 Ohutusspuuri iihendamine autokerega
Minimaalsed {ihendused on jargmised:

1iga esikaare samba jaoks

1 iga kiilgkaare v&i poolkiilgkaare samba jaoks

1iga peakaare samba jaoks

1 iga tagatoe jaoks
Tagamaks efektiivset paigaldamist kere kiilge,
vdib originaalse sisepolsterduse ohutuspuuri ja
tema iihenduste {imber muuta l6ikamise voi ku-
jundamise teel. Samas ei tohi polsterdust voi si-
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sekujundust tdielikult eemaldada. Vajaduse korral
on ohutuspuuri paigaldamisel lubatud kaitsmete
karbi imberpaigaldamine.

Pea-, esi-, kiilg- ja poolkiilgkaare kinnituskohad:
Igas kinnituskohas peab olema vahemalt 3mm
paksune tugevdusplaat.

Iga kinnitusjalg peab olema kinnitatud vdhemalt
kolme poldiga kere kiilge keevitatud véahemalt
3mm-paksuse ja 120 cm2 pindalaga metallist
tugevdusplaadi kiilge.

Autodel, mis on homologeeritud peale
01.01.2007, peab 120 cm2 pindalaga ala olema
puutepind tugevdusplaadi ja kere vahel.

Ndited on joonistel 253-50 kuni 253-56.

Joonise 253-52 puhul ei pea tugevdusplaat tingi-
mata olema keevitatud kere kiilge.
Uhenduspoldid peavad olema vihemalt M8 ja
materjali standard ISO 8,8 voi parem. Mutrid
peavad olema varustatud splindiga vedruseibiga
voi isefikseeruvad.

Kohustuslik alates 01.01.2010.

Kahe poldi vaheline nurk ei tohi olla vaiksem kui
60° mdddetuna toruteljest kinnitusalusel (joonis
253-50).

Tagatugede kinnituskohad:

Iga tagatugi peab olema kinnitatud vdahemalt 2
M8 poldiga ning kinnitusjalg peab olema 60cm2
pindalaga (joonis 253-57), vdi iiksik polt topelt-
keermega on lubatud juhul, kui tal on adekvaatne
pindala ja tugevus (vt. joon 253-58) ning juhul,
kui tagatoesse on keevitatud puks.

Ulaltoodud nduded on minimaalsed. Lisaks neile
vdib kasutada lisasplinte, kaarte jalad vdivad olla
otseselt tugevdusplaatide kiilge keevitatud voi
ohutuspuur voib olla keevitatud kere kiilge.
Erijuhtum.

Mittemetallist kere/Sassii puhul igasugune keevi-
tus ohutuspuuri ja kere/3assii vahel on keelatud,
vaid tugevdusplaadi kinnitamine kere/3assii
RésON lubatud.

253-51
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8.3.3 Materjal

Ainult ringikujulise dbildikega torud on lubatud.
Kasutatavate torude spetsifikatsioon:

. Miinimum Miinimum
Materjal tombetugevus moodud Kasutusala
45 X~.2’5 Peakaar voi kiilgkaared
voi R
. . vastavalt tarindile
Kiilmalt toddeldud dmbluseta 50 x 2,0
L - 350 N/mm2
siisisinikteras (C kuni 0,3%) 38x25 . .
5 ! Poolkiilgkaar ja muud
40%2,0 ohutuspuuri osad

Min.moodud tollides :

Peakaar iihendustega - 1,75 x 0,095 v&i 2,0 x 0,083

Muud puuri Lilid - 1,5 x 0,095 v&i 1,6 x 0,083

Mittesulamist teraseks loetakse materjali, kus on
1,7% mangaani ja 0,6% teisi lisandeid.
Terasevalikult tuleb poodrata tdhelepanu tema
headele venimis- ning keevitusomadustele. Pain-
dekoha keskjoone raadius ei voi olla vdiksem, kui
painutatava toru 3-kordne ldbimddt. Juhul, kui
painutamise kdigus toru muutub ovaalseks, peab
vdiksema ja suurema ldbimoddu suhe olema 0,9 voi
suurem. Painde kohtade tasemel peab pind olema
tasane ja sile, ilma lainetusteta ja pragudeta.
8.3.4 Keevitusjuhised

Koik keevitused peavad olema tdiskeevitused im-
ber kogu toru (Léikekoha). Kdik keevitused tuleb
teha korgeima voimaliku kvaliteediga, tdieliku
ldbikeevitamisega ja eelistatavalt gaasikeskkon-
nas. Ehkki valiselt soliidne keevitusdmblus ei
pruugi tingimata tdhendada head kvaliteeti, ei
tahenda véliselt vilets dmblus kunagi kvaliteeti.
Kuumtoodeldud terastraati kasutades peab arves-
tama eritingimustega (spetsiaalsed elektroodid,
keevitus heeliumikeskkonnas).

8.3.5 Polsterdus

Kohtadesse, kus soitjate keha voib kokku puu-
tuda ohutuspuuriga, tuleb paigaldada mittepdlev
polster.

Autospordi Aastaraamat 2011

Kohtades, kus soitjate kaitsekiivrid voivad kok-
ku puutuda ohutuspuuriga, tuleb paigaldada
polsterdus vastavalt FIA standardile 8857-2001,
tllip A (vaata tehnilist loetelu nr 23 “FIA poolt
homologeeritud ohutuspuuri polsterdus”)

Kehtib kdigis riithmades.

9. NAHTAVUS TAHA

Nadhtavus auto taha tuleb tagada kahe vilise taha-
vaatepeegliga (paremal ja vasakul). Peeglid vdivad
olla standardsed. Kumbki peegel peab omama véhe-
malt 90 cm peegelpinda. Noue kehtib riithmades N,
A, B, R Super 2000 (ralli), riihmas SP erinduded. Sa-
longisisene tahavaatepeegel on soovitatav. Lisaks
lubatud N, A, R ja Super 2000 riithmade ralliautodel
vdljaldiked pinnaga kuni 25 cm iga tahavaatepeegli
kattes soitjaruumi ventileerimiseks.

10. PUKSEERIMISSILMUS

Koik vaistlusautod peavad olema ees ja taga varus-
tatud pukseerimissilmustega, mida vdib kasutada
ainult juhul, kui auto veeremine ei ole takistatud.
Silmused peavad olema varvitud kollaseks, puna-
seks vdi oranzhiks. Kehtiv kdikides riihmades.
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11. AKNAD

Auto aknad peavad olema ette ndhtud (ja vas-
tavalt markeeritud) dldliikluseks kasutamiseks.
Nelja- ja viieukselistel autodel vdib olla kinnita-
tud akna ja tagumise ukse iilaosa vahele vaheosa,
mille ainus iilesanne vdib olla kabiini 6huvahetus
ja see ei voi ulatuda auto perimeetrist vilja.
Tuuleklaas peab olema valmistatud lamineeritud
klaasist. Selle valiskiiljel voib olla iiks voi mitu
ldbipaistvat vadrvitut kilet (paksus kuni 400
mikronit), kui see pole keelatud voistluse asuko-
hariigi seadusega.

Tuuleklaasil voib olla péikesekaitse dilariba, see ei
tohi takistada liikluskorraldusvahendite jalgimist.
Kiilg- ja tagaakendel voib olla tumendatud kile,
kuid tagada tuleb auto sisemuse ja sditjate vaa-
deldavus autost 5 m kauguselt.

Ralliautodel kohustuslik paigaldada labipaistev
varvitu kile mitte paksem kui 100 mikronit kiilg-
akendele ja klaasist katuseluukidele, kui hobeta-
tud voi tumendatud kiled puuduvad. Hobetatud
vdi tumendatud kattekilede kasutamine on luba-
tud ainult rallidel kiilg- ja tagaakendel ja klaasist
katuseluukidel ainult jargmistel tingimustel:

- avaused kiledes peavad vdimaldama viljasole-
val isikul ndha sditjat ja auto sisemust,

- kattekile kasutamine peab olema lubatud ju-
hendiga.

Kehtiv riithmades A, B, N. Riihmale SP on kehtes-
tatud erinduded.

Ringrajavdistlustel tuleb kasutada ohutuspuuri
kiilge kinnitatud peakaitsevorku jargmiste ndi-
tajatega:

- vorgulintide laius 19 mm

- vorgusilmade moot 25x25 mm kuni 60x60 mm
- katteulatus roolipoolsele aknale kuni rooli
keskpunktini.

12. TUULEKLAASI LISAKINNITID

Selliseid kinniteid voib vabalt kasutada riihmades
N, A, B.

13. PEAVOOLULULITI

Peavooluliiliti peab katkestama koik vooluahelad,
aku, generaatori, tuled, siiiite, helisignaali ja seis-
kama mootori.

Diiselmootoritel, millel puudub elektrooniline sis-
sepritse peab peavooluliiliti katkestama mootori
sisselaskesiisteemi.

Kasutatav liiliti peab olema sademekindel ja kdivi-
tatav nii seestpoolt kui ka valjastpoolt. Valispidine
liiliti peab asuma tuuleklaasi alaosa ldhedal ja ta-
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histatud punase valgunoolega sinisel valge darisega
kolmnurgal, mille kiilg on vdhemalt 12 cm. Vdline
Liiliti kehtib ainult kinniste autode kohta.

Kehtiv koikidel autodel, mis osalevad kiirusvoist-
lustel, mis peetakse ringradadel ja makketdusudel.
Teistel voistlustel soovitatav.

14. FIA HEAKSKIIDUGA OHUTUD
KUTUSEPAAGID

Juhul, kui voistleja kasutab ohutuid kiitusepaake,
peavad need olema FIA poolt heakskiidetud toot-
jalt. Igal sellisel paagil peab olema peale triikitud:
- tootja nimi

- tdpne spetsifikatsioon, milleks paak on toodetud
- homologatsiooni number

- tdpne kehtivuse aeg

- paagi seerianumber.

Markeering ei voi olla eemaldatav, kujund FIA
heakskiiduga.

14.1 Tehnilised nditajad paakidele FT3 1999,
FT 3,5 ja FT 5.

FIA-l on 6igus muuta ohutute paakide tehnilisi
norme peale tootjate vastavate toodetega tutvu-
mist.

14.2 Néitajad paagile saadaval FIA-st.

14.3 Paakide vanusepiir

Ule viie aasta vanuseid (alates tootmise péevast)
ohutuid paake ei tohi kasutada. Tootja vdib iihel
korral kasutusaega pikendada peale tehn.kontrolli
veel 2 aastaks. Kiitusepaake FT3 1999, FT 3,5 ja FT5
salongist eraldav tulekindel ja vedelikukindel va-
hesein ei tohi takistada markeeringu kontrollimist.
14.4 Kasutamine

Riihmade N, A, B autod vdivad omada FT3 1999,
FT 3,5 voi FT 5 paake, kui imberehitused paigal-
damiseks ei riku tehnilisi tingimusi. Paakides on
soovitatav kasutada ohutusvahtu.

14.5 Tankimiskaelaga kiitusepaagid

(A ja N riihmad)

Koik autod, millel paagi tankimistoru ldbib
soitjateruumi, peavad omama FIA poolt homo-
logeeritud tagasivooluklappi. Klapp, {ihe- vdi
kahesiibriline, peab asuma tankimiskaelas paagi
poolel. Tankimiskaela all mdeldakse iihendust
tankimisava ja paagi vahel

15. TULEKINDLAD VAHESEINAD
Tihe ja tulekindel vahesein peab paiknema moo-
toriruumi ja salongi vahel. Kui sellise vaheseina
moodustavad tagaistmed, on soovitav nad katta
tulekindla kattega.
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16. ISTMED, NENDE KINNITUS
ja KRONSTEINID

Juhul, kui originaalistmete kinnitused ja krons-
teinid on eemaldatud, peavad uued osad kas
selleks istmetootja poolt eraldi heaks kiidetud,
voi tditma jargmisi ndudeid:

1) Istmekronsteinide kinnituspunktid peavad
olema kas:
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END MLATES BAUST WOT BE WELDED ON THE COUNTERPLATES
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Joonis 253-65B

2) Istmekronsteinide kinnitamine otse auto kere
kiilge.

Istmekronsteinid peavad olema auto kere kiilge
kinnitatud vahemalt 4-s punktis iga istme kohta,
kasutades vahemalt 8 mm polte ja tugevdusi
vastavalt joonisele 253-65. Kontaktpind kere,
tugevdusplaadi ja kronsteini vahel peab olema
vdhemalt 40 cm2 igas punktis.

renfort / reinforcement

p <
/ \ .
coque du sidge
[olel@leXe) seat shell
" /
- contre—plaque

~ ~

T /conterp\qte
—
T -

contre—plague
conterplate
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3) Juhul, kui kasutatakse istme kiireemaldamise
siisteemi, peavad nad olema vodimelised vastu
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- algsed nagu originaalautol;

- homologeeritud tootja poolt VO variandina
(mille puhul v&ib originaalsed kinnituspunktid
eemaldada)

- vastavalt joonisele 253-65B
Istmekronsteinid peavad olema auto kere kiilge
kinnitatud vahemalt 4-s punktis iga istme kohta,
kasutades vahemalt 8 mm polte

Fealim sm L] "1™ afvess frinriisl e Sam
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votma rakendatavat vertikaal- ja horisontaalkoor-
must 18 000 N ( ei rakendata iiheaegselt). Juhul
kui kasutatakse istmerddpaid, peavad nad olema
algsed, homologeeritud koos auto vdi istmega.
4) Iste peab olema kronsteinide kiilge kinnitatud
vahemalt neljas punktis (2 ees ja 2 taga), va-
hemalt 8 mm poltidega ja ldbi tugevdusplaatide,
mis on istme lahutamatuks osaks. Iga iihendus-
koht peab olema vdimeline vastu votma iikskaik,
mis suunast tulevat 15 000 N koormust.

5) Kronsteinide ja tugevdusplaatide materjali
minimaalpaksuseks on 3 mm terase ja 5 mm
kergmaterjalide kasutamisel. Iga kronsteini piki-
moode peab olema vahemalt 6 cm.

6) Kui homologeeritud istmel kasutatakse peh-
mendust, on selle maksimaalseks lubatud paksu-
seks 50 mm.

Koik kasutatavad istmed peavad olema homo-
logeeritud FIA (FIA standard 8855/1999 véi
8862/2009) ja mitte modifitseeritud.
FIA standardi 8855/1999 kohaseid istmeid
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voib kasutada 5 aasta jooksul peale nende i
mis esitatakse kohustuslikult ;
markeertahvlikesel. Tootja vdib lubada 2 aastat
lisakasutusaega, see peab olema ndidatud tdien- :
dava tahvlikesega. FIA standardile 8862/2009
vastavaid istmeid voib kasutada 10 aastat pdrast :

valmistusaega,

nende valmistusaega. Rallidel voib standardi
8862/2009 kohaseid istmeid kasutada koos sobi-
vate homologeeritud lisadega.

17. OHUROGHU KONTROLLKLAPID velgedel on
keelatud.

254, Erimddrused riihmale N

1. DEFINITSIOON

Uldiseks miiiigiks toodetud tavalised tinavasdi-
duautod.

2. HOMOLOGATSIOON

Vahemalt 2500 iihesugust autot peab olema
valmistatud 12 jarjestikuse kuu jooksul ja olema
samas ka homologeeritud riihma A.
Homologatsioonivarant VF, mis on homologee-
ritud rithmale A, on jous ka rithmale N. Homo-
logatsioonivariant VO, mis on homologeeritud
rilhmale A, ei laiene rithmale N, valja arvatud
juhtumid, kui VO puudutab:
- automaatkdigukasti hooratast
- kiitusepaaki

(vastavalt art. 254.6.9 ja 255.5.9.2)
- automaatkdigukasti
- katuseluuki
- ohutuspuuri
- istmekinnitust
- ohutusrihmade kinnituspunkte
- 2/4 uksega versioone
Evolutsioonivariandid ET, ES ja VK, mis on homo-
logeeritud riihmale A, ei laiene rithmale N. Samas,
ET ja ES variandid, mis homologeeriti riithmale A
peale 01.01.1997.a., kehtivad ka N riihmas.
Kdik VP tootjavriandid kehtivad N riihmas.
SP rithma VO variandid ei kehti N riihmas.
Kiitusepaakide kasutamine riihma A VO-variantide
kohaselt vastavalt art. 255 - 5.9.2. ning
art 254.6.9.

3. ISTMETE ARV

Auto peab olema ette nahtud vdhemalt 4-le ini-
mesele ja istmete dimensioonid peavad vastama
riihma A istmetele.

4. LUBATUD vo6i KOHUSTUSLI-
KUD MUUDATUSED ja LISANDID

Koik modifikatsioonid, mida kdesolevad tehnilised
tingimused ei luba, on karmilt keelatud. Ainukesed
lubatud toimingud on auto normaalne hooldus ja
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kulunud vdi avariis vigastatud osade vahetus. Muu-
datuste ja asendamiste piirid antakse jargnevates
punktides. Ukskdik millise kulunud véi vigastatud
osa saab vahetada ainult samasuguse originaal-
detaili vastu. Autod peavad tingimusteta olema
seeriatoodangust ja vastama homologatsioonile.

5. MIINIMUMKAALUD

5.1 Autode miinimumkaaluks on homologatsioo-
nis margitud kaal.

Miinimumkaaluks loetakse reaalset tiihja auto
kaalu ilma soitjate, nende varustuse, tooriistade
ja tungrauata ning koos iihe varurattaga ( teine
varuratas eemaldatakse kaalumisel).

Kdik anumad, mis sisaldavad vedelikke, nagu
oli, jahutusvedelik, pidurivedelik, kiittesiisteem,
peavad olema tdidetud tootja poolt ette nahtud
normaaltasemeni. Tuuleklaasi ja laternate pesu-
paagid, pidurite jahutusvedeliku paagid, kiituse-
paak ja vee sissepritse paak peavad olema tiihjad.
Lisalaternad, mis ei ole ette ndahtud homologat-
siooniga, tuleb enne kaalumist eemaldada.

5.2 Ralliautodel on auto miinimumkaaluks art 5.1
tingimustel kaalutuna koos meeskonnaliikmetega
( 2 soitjat + nende tdisvarustus): art 5.1 kohane
kaal + 150 kg.

6. LUBATUD MUUDATUSED

ja TAIENDUSED

6.1 Mootor

- Plastikust mootorikatted, mille eesmérk on var-
jata mootoriruumis eri mehhaanilisi detaile, voib
eemaldada juhul, kui katetel oli vaid esteetiline
tilesanne.

- Mootorikatte alused miirasummutused ja kau-
nistused vdib eemaldada.

- Gaasitrossi vdib dubleerida voi asendada teise
vastu, mis ei pruugi olla sama tootja oma.

- Kruvisid ja polte vdib vahetada eeldusel, et
need on terasest.

- Mootoritorustiku (jahutus, soojusvaheti, sisse-
lase, 6li...) kinnitusviis voib olla vahetatud.
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- Siiiitesiisteem: siilitekiitinalde mark ja tiilip ning
poorete piiraja ja kdrgepingejuhtmed on vabad.
Siilitesiisteemi siseneval poolel tuleb sdilitada
algupdrased sensorid, andusrid ja vdimendid ning
nende toimingud. Elektrooniline kontrollplokk ja
sealsed siilitekomponendid on vabad, kuid need
peavad olema tdielikult asendatavad algsetega
(st. mootor peab tootama ka algse siilitejuhtme
paigaldamise korral).

Juhtmestik peab olema algne ja seda ei voi muuta.
Kui algne juhtmestik ldheb ldbi rattakoopa, voib
selle eemaldada.

Sensoreid ei tohi lisada, ka mitte andmete kogu-
mise eesmargil. Originaaljuhtmestikku ei vi lisada
lilitit elekroonilise kontrollploki ja sensori ja/voi
aktuaatori vahele.

Ainult autole homologeeritud andmekogumis-
slisteem on lubatud. Mudelitel multiplekselekt-
rististeemiga voib kasutada elektroonilist kont-
rollaparatuuri ja sensoreid VO homologeeringule
vastavalt.

Kasutada tohib sensoreid vee- ja olitempera-
tuuri, olirdhu ja poorete arvu mootmiseks, igaiiht
neist voib iihendada ndidikutega (ka andmemalu-
ga).

- Jahutussiisteem: termostaat, elektriventilaatori
rakendustemperatuur ja seadistus ning radiaatori-
korgi lukustussiisteem on vabad.

- Karburaatorid: algne siisteem tuleb sailitada,
kiituse pealeandmist polemiskambrisse kontrolli-
vaid detaile vdib modifitseerida tingimusel, et nad
ei m&ju 6hu pealeandmisele. Ohupuhasti korpust
voib vahetada.

- Sissepritsesiisteem: algne siisteem tuleb sai-
litada. Nende osade muutmine, mis asetsevad
ohuvoolumddturi jdrel, ja millede iilesandeks on
kontrollida pealeantavat kiitusekogust, on lubatud
tingimusel, et muudatustel pole mdju mootorile
antavale ohukogusele (osi vahetada ei tohi!).
Sissepritse elektroonse kontrollbloki sisu on vaba.
Siseneva signaali algupdrased sensorid, andurid ja
voimendid ja nende t66toimingud tuleb sdilitada
standardsetena. Kontrollblokist valjuvad todtoi-
mingud peavad vastama homologatsioonivormile.
Sissepritsepihustite poolt antava kiituse kogust
voib muuta, kuid mitte t66printsiipi ega asukohta
ja asendit. Sissepritsepihusteid voib muuta voi
vahetada ainult kiitusehulga suurendamise ees-
margil, jattes muutmata nende t66pohimotte ja
kinnituse. Ohupuhasti korpust véib vahetada.

- Olitussiisteem: karterisse on lubatud paigaldada
loksumisvastaseid ekraane. Olifiltrit v&ib vahetada.
- Mootori ja kdigukasti kinnitused peavad olema
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originaalsed voi homologeeritud.

- Véljalaskestisteem: on lubatud algse summuti
sisu eemaldamine. On lubatud valjalaskesiisteemi
muutmine esimese summuti algusest kuni vdlja-
laskegaaside véljatulekuauguni (joon. 254-3 ja art
328p (art 3280 alates 01.01.2010 homologeeritud
autodel) N-riihma homologatsiooniraamatus).

Joonis 254-3

Sellel osal ei voi torude valislabimddt liletada esi-
mese summuti ees oleva toru ldhimddtu. Juhul,
kui esimesse summutisse siseneb kaks toru, ei voi
muudetud toru labildikepindala iletada nende
kahe toru summaarset pindala. Véljatulekuauk
peab asetsema algsel kohal, olla vdib ainult
tiks valjatulekuauk (v.a. juhul, kui kasutatakse
algset viljalasketoru. Koik need muudatused ei
tohi pdhjustada mingit kereehituse muutmist ja
peavad jdrgima voistlusmaa maddrusi miirataseme
osas. Summutitel on lubatud kasutada lisakin-
nitusi. Summuti on valjalaskesiisteemi osa, mis
vahendab mootorimiira. Summuti p6ikloikepind
peab olema vdhemalt 170% siseneva toru pin-
nast ning sisaldama miira vahendavat materjali.
Miiravahendi vdib olla 45% ulatuses mulgustatud
toru voi siinteetiline pakett. Summuti pikkus
peab olema 3 kuni 8 korda suurem siseneva ava
ldbimdodust. Summuti voib olla seeriatoodang,
mis on keevitatud véljalasketorustikku, sel puhul
ei loeta torustikku summuti osaks. Kui paigalda-
takse lisasummuti, peab ta olema algset tiiiipi
ja sisaldama helineelavat materjali. Kataliisaator
vordsustatakse summutiga ja selle asukohta véib
muuta. Kui kataliisaator on véljalaskekollektori
lahutamatu osa, siis on lubatud kataliisaator
asendada samapikkuse koonilise detailiga, millel
on sama ldbimddduga sisse- ja valjatulekuaugud.
Nagu eelpooldeldud, on katallisaatori asendus-
detaili jdrel vadljalaskesiisteem vaba, kuid toru
dbimoot ei voi lletada kataliisaatori véljatule-
kuaugu ldbimodtu.

- Plokikaane tihend: materjal on vaba, paksus
peab olema originaalne.

- Autopiloot (litkumiskiiruse hoidja): vaib olla
vélja lulitatud.

- Turbopiiraja riihmale N ainult rallivoistlustel
(vt. joonis 254-4):

VI- 137

[=]
]
[%2)
>
=
—
o
=
—
=
[=]
Ll
(%2)
-
-
—
=
==
w
(=



TEHNILISED TINGIMUSED

D: 3mm

@

D.ext

Ainult rallivdistlustel: maksimaalne silindrite arv
on 6. Maksimaalne kubatuur on normaallaadimi-
sega mootoritel 3 liitrit, kui silindris on 2 klappi
ja 2, 5 liitrit kui silindri kohta on ile kahe klapi.
Ulelaadimisega mootori puhul on maksimaalne
nominaalne kubatuur 2,5 liitrit. Ulelaadimissiis-
teem peab vastama homologatsioonile. Ulelaadija
ees olev dhuvotuava peab olema varustatud va-
hemalt 3 mm paksuse vaheseinaga, mis paikneb
risti 6huvotukanaliga, milles on max 33 mm ava
ja mis paikneb maksimaalselt 50 mm kaugusel
lilelaadija labadest. See ava suurus (33 mm) peab
sdiluma soltumata temperatuuritingimustest.
Kogu mootori jaoks vajalik 6hk peab ldbima ni-
metatud avaust. Vahesein tuleb valmistada &hu-
keseseinalisena, maksimaalse valislabimddduga
39 mm. See mdét tuleb sdilitada 5 mm ulatuses
kummalgi pool piiraja kitsaimat kohta. Sellised
tilelaadijad, mis juba homologeerituna tdidavad
eelpoolmainitud nduded, tuleb sdilitada algsena.
Teistele tuleb lisada nimetatud vahesein lisava-
rustusena ja tal peab olema plommimisvdimalus.
Plommimine peab olema vdimalik teha vaheseina
ja turbo korpuse voi vaheseina ja kompressori
korpuse vahel.

Vaheseina monteerimine turbolaadijale peab ole-
ma teostatud sellisel viisil, et vaheseina eemal-
damiseks korpusest tuleb tdielikult vdlja keerata
kaks polti voi kruvi. Noelkruvide kasutamine on
keelatud. Poltide voi kruvide pead peavad olema
labi puuritud, et neid oleks voimalik omavahel
plommida ja vaheseina eemaldamine korpusest
ilma plomme rikkumata poleks vdimalik.
Vahesein peab olema valmistatud iihest monoliit-
sest materjalitiikist ja ainukesed avad temas voi-
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Joonis 254-4

AUTRES POSSIBILITES :
OTHER POSSIBILITES :

D:3mm

Py

vad olla ette ndhtud eelpoolnimetatud kahe poldi
voi kruvi kinnitamiseks ja plommimisotstarbeks.
Vaheseina paigaldamiseks on lubatud materjali
eemaldamine voi lisamine (lelaadija korpusest
(-le). Juhul, kui autol on ette ndhtud kaks paral-
leelset iilelaadijat, peab kummalgi olema Shuava
max 22,6 mm.

Ulelaadimisega diiselmootorite puhul on &hu-
votuava sisemiseks max ldbimddduks 35 mm
ja vdliseks max labimddduks 41 mm vastavalt
eelpool loetletud turbomootoritele kehtivatele
tingimustele. Juhul, kui autol on ette ndhtud
kaks paralleelset iilelaadijat, peab kummalgi
olema 6huava max 22,7 mm.

6.2 Transmissioon

- Sidur: Sidur: ketas on vaba, vdlja arvatud ketas-
te arv. Diameetrit voib suurendada.

6.2.2. Kaigukast

- hammasrataste ja liilituskahvlite materjal ja
tiilip on vabad. Nende paigaldamise vdimaldami-
seks tohib kdigukasti sisemust modifitseerida

- hammasrataste hammaste arv ja iilekandesuh-
ted peavad sdilima

- lilitusmehhanismi liigendite materjal on vaba.
6.2.3. Diferentsiaal

- Voib kasutada mehhaanilist blokeeringut eeldu-
sel, et see paigaldatakse algsesse korpusesse ja
on homologeeritud VO variandina. Kaldenurgad ja
plaatide arv peavad jddma samaks seeriadiferent-
siaaliga voi homologeeritud variandiga. Plaatide
paksust voib muuta. “Mehhaaniline” tahendab, et
ta toimib ainult mehhaaniliselt ilma hiidraulilise
vdi elektrilise abita. Viskooslukk ei ole mehaani-
line, ent ta vdidakse sdilitada kui ta on homo-
logeeritud ning talle ei lisata mehaanilist. Kui
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homologeeritud autol on elektroonilise siisteemi
poolt kontrollitav diferentsiaal, on antud elekt-
rooniline kontrollblokk vaba, kuid peab olema
taielikult asendatav originaalse kontrollblokiga
(diferentsiaal peab tédtama, kui asendatakse
seeriatoodangu kontrollblokiga). Sensorid pea-
vad olema standardsed ja neid ei tohi lisada.
6.2.4. Poolteljed

Poolteljed peavad olema algsed vdi olema homo-
logeeritud VO variandina.

6.3 Vedrustus

Vedrustuse struktuuriosi ja kinnitusi voib tu-
gevdada materjali lisamisega (v.a. 66tshoovad).
Tugevdused ei v6i moodustada donesalasid ning
tugevdused ei tohi vdimaldada kahe eri detaili
moodustumist tiheks.

- Vedrud:

Spiraalvedrude pikkus, keerdude arv, traadi
dbimoot, tllip (progresseeruv voi ei), viline
dbimoot ja vedrupesa kuju on vabad. Vedrude
arv peab jaama samaks nagu homologatsioonis
esitatud.

Vedrupesa voib olla reguleeritav, kui regulee-
ritavat detaili on vdimalik kere kereehitusest
eemaldada.

Lehtvedrude pikkus, laius, paksus ja vertikaalko-
verus on vabad.

Torsioonvedrude diameeter on vaba.

Koik need vabadused ei anna Gigust homologat-
sioonivormi art. 205 eiramiseks (rattatsentri mii-
nimumkdrgus maapinnast ja tiivakoopa alaserva
minimaalkdrgus rattatsentrist).
Spiraalvedrude+amortisaatorite ~ kombinatsioon
on lubatud ka sel juhul kui seeriatoodangus seda
ei kasutata eeldusel, et originaalne spiraalvedru
on eemaldatud.

- Amortisaatorid: vabad eeldusel, et nende arv,
tlilip (teleskoop, kang jne), to66pdhiméte (hid-
rauliline, hodrd, sega jne) ja kinnituspunktid
jaavad samaks.

Lubatud on ainult liuglaagrid, kdik muud tiipi
laagrid on keelatud.

Amortisaatori kinnituspunktides on kummimuh-
vid lubatud asendada “Uniball”-liigendiga, kuid
eeldusel, et amortisaator ei tdida vedrustust
suunavat funktsiooni.

Gaasamortisaatorid loetakse oma t66pohimottelt
hiidrauliliseks amortisaatoriks. Kui MacPhersoni
tlilipi vedrustuse amortisaatorit vahetades on
vaja vahetada kogu teleskoop ja /vdi tugivarras
(amort ja lhendusrumm), peavad nad olema
samasugused algsetega ja omama samu kinni-
tuspunkte. MacPhersoni toe vedru tugitaldrikute
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kuju ja materjal on vabad ja ta vdib olla regu-
leeritav. Rattavedrustuse detailide ja kinnitus-
punktide tugevdamine materjali lisamisega on
lubatud.

Oli-pneumaatilise vedrustuse puhul on sfiiride
kuju, moddud ja materjal vabad, kuid mitte
nende arv. Sfaari pinnal voib olla vélise regu-
leerimise ventiil. Kinnituspunktide elastomeerid
vdib asendada analoogsetega (suurim kdvadus 80
Shore - Type A).

6.4 Rattad ja rehvid

6.4.1. Rattad on vabad eeldusel, et jargitakse
homologeeringuga kehtestatud l3bhimdodupiiri
(801a) ja laiuspiiri (801b). Lubatust vaiksemate
mootudega rattaid voib kasutada. Rattad peavad
olema kaetud tiibadega (kontrollimisel sama
slisteem, kui riihmas A Art. 255.5.4) ja homolo-
geeritud maksimaalset rodbet ei voi liletada. Rat-
tapoldid voib asendada tipppoltidega eeldusel, et
nende arv, kinnituskohad ja keermestatud osade
diameeter ei muutu (joon. 254-1). Pidurite jahu-
tamiseks ette ndhtud aerodiinaamilise seadmed,
mis on lisatud ratastele, on keelatud.

Joonis 254-1

6.4.2. Rehvid on vabad eeldusel, et neid vdib
monteerida nimetatud ratastele. Keelatud on
kasutada vahendeid, mis sdilitavad rehvide
soiduomadused réhu puhul, mis on vdiksem voi
vordne atmosfadrirdhuga. Rehvi sisemuses, reh-
vi sisepinna ja velje vahelises ruumis voib olla
ainult dhk.

6.4.3. Varuratas (rattad) on kohustuslik(ud), kui
tlitibikinnitusvorm nénda eeldab.

Tagavararatast voib vedada ka salongis, kuid eel-
dusel, et ta on tugevasti kinnitatud ja ei paikne
kohas, mis on ette ndhtud soitjatele.
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TEHNILISED TINGIMUSED

6.5 Pidurisiisteem

Pidurististeem peab olema algne vdi homolo-
geeritud VO variandina, v.a. alltoodud erandid.
Pidurististeemi elektrooniline kontrollblokk on
vaba, kuid peab olema tdielikult asendatav
originaalse kontrollblokiga (pidurisiisteem peab
tootama, kui asendatakse seeriatoodangu kont-
rollblokiga). Sensorid peavad olema standardsed
ja neid ei tohi lisada ka infokogumise eesmargil.
Piduriklotsid ja pidurilindid on vabad eeldusel,
et homologatsioonis toodud hodrdepindala ei
suurene. Porikaitseplekid voib eemaldada voi
eemale painutada. Pidurivdimendi v&i antiblo-
keeringuseadme voib vilja lilitada. Kui ABS on
lahti Uhendatud, vdib kasutada mehhaanilist
tagapidurite joujaotust vastavalt VO homologi-
seerimisvormile. Ajamisilindrisse vdib paigaldada
lisavedru. Kdik piduritorud voib vahetada lennu-
kitoostuse tingimusi tditvate vastu. Abindu, mis
eemaldab prahi pidurikatetelt, on lubatud.
6.5.1. Kasipidur

Mehhaanilise kdsipiduri voib asendada homolo-
geeritud hiidraulilise kdsipiduriga. Siisteem peab
olema tdielikult eraldi auto iildisest pidurisiistee-
mist. Kangi voib modifitseerida, ent mitte muuta
tema asukohta.

6.6 Roolimehhanism

Pidurivdimendi pumba algsed iihendustorud vdib
asendada art. 253-3.2 kohastega.

6.7 Kereehitus

6.7.1 Viliselt:

- rattakilbid voib eemaldada.

- laternakatted on lubatud tingimusel, et nende
ainus ilesanne on laternaklaaside kaitsmine ja
nad ei méju auto aerodiinaamikale.

- pohjapantserid on lubatud ainult rallivoistlustel
eeldusel, et nad tdesti kaitsevad kas mootorit,
radiaatorit, vedrustust, kdigukasti, kiitusepaaki,
jouiilekannet, vdljalaskesiisteemi vodi tulekustu-
tuspudeleid. Nad peavad olema eemaldatavad.

- pohjakaitse vdib olla kogu kaitseraua laiuselt ja
ta voib asuda vaid esiteljest eespool

- esi- ja tagakaitseraua kinnitusi ei tohi muuta,
lisakinnitused on lubatud keredetailide (kaitse-
rauad, tiivalaiendid jms) kinnitamiseks.

- kiitusepaagi korgile voib paigaldada lukustuse
- tuuleklaasi ja tagaklaasi puhastite harjade
vahetamine on lubatud.

- plastikust helikaitsed voib rattakoobastest
eemaldada voi asendada alumiiniumist voi plas-
tikust sarnaste osadega.

- plastikust kaitsed kere all, mis asuvad 6huvoo-
lus, vdib eemaldada
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6.7.2 Siseselt:

- esiistmeid vodib viia tahapoole, ent mitte kau-
gemale kui algsete tagaistmete esiserv. Esiistme
piirpinna moodustab istme kdrgus ilma peatoeta
vOi tagumine istmeserv sditja ola kdrguselt

- tagaistmed voib eemaldada

- tagaistmete turvavood voib eemaldada. Esiist-
mete turvavood tuleb eemaldada ja need asenda-
takse homologeeritud turvavéddega.

6.7.2.1. Kui tagaistmed eemaldatakse ja kiituse-
paak asub pagasiruumis, peab paaki ja soitjate-
ruumi eraldama tule- ja vedelikukindel vahesein.
Kahemahulistel autodel voib kasutada plastikust
mittepdlevat vaheseina soditjateruumi ja paagi
eraldamiseks.

6.7.2.2. Moodikutepaneel

Armatuurlaud ja keskkonsool tuleb sdilitada
algsetena.

6.7.2.3. Uksed, kiilgpolsterdus

Voib eemaldada miirasummutava materjali uste
seest eeldusel, et ukse valisilme ei muutu.

a) Uste allosas vdib kiilgkaitse koos polstriga ee-
maldada ning asendada mitte-pdlevast materja-
list komposiitpaneeliga joonise 255-14 kohaselt,
mis ulatub kuni ukse toeni.

3 plis de carbone 280g
3 ply carbon 280g

AN

Aluminium en nid d'abeille
Aluminium honeycomb
Carbone 4/4 double 280gms E620

Carbon 4/4 twin 280gms E620

23mm
3 plis de carbone 280g
3 ply carbon 280g

Aluminium en nid d'abeille 23mm 1/8” cel4.5 ou 6.35
Aluminium honeycomb 23mm 1/8” cel4.5 or 6.35

Joonis 255-14

b) Kui antud kiilgkaitseid ei eemaldata, v&ib
uksepaneelid valmistada vahemalt 0,5 mm pak-
susest lehtmetallist, vahemalt 1 mm paksusest
slisinikiust voi monest muust vahemalt 2 mm
paksusest tugevast ja mitte-pdlevast materjalist.
Ukse kiiljekaitse peab ulatuma ukse alljoonest
sorestiku iilakdrguseni.

Sama kehtib kaheustelistele autodele tagaakende
alla jaavas osas.

Elektriajamiga klaasitdstjad voib asendada meh-
haaniliste ajamitega ja vastupidi.

6.7.2.4. Porand

Koik porandamatid voib eemaldada.
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6.7.2.5. Muu polsterdus

Kogu polsterduse ja miirasummutusmaterjali voib
eemaldada, viélja arvatud 6.7.2.2. ja 6.7.2.3.
esitatu (uksed, mdddikud)

6.7.2.6. Kiittesiisteem.

Originaalne kiittesiisteem tuleb sailitada.
Kliimaseadmest vdib eemaldada jargmised osad:
kondensaator ja lisaventilaator, vedelikupaak,
auruti ja ventilaator, lahutav klapp, aga ka torud,
ihendused, liilitid, sensorid. Kompressori eemal-
dada, kui tema ajam on teistest siisteemidest
soltumatu, kui see pole sdltumatu, peab eemal-
damine olema VO homologatsiooniga lubatud.
Kompressor voib olla ka véljaliilitatud. Osad, mis
on kiittesiisteemiga iihised, tuleb sdilitada.
6.7.2.7. Tagariiul

Kahemahulise auto teisaldatava tagariiuli voib
eemaldada

6.7.3. Lisavarustus.

Lisavarustus, mis ei mgjusta auto juhitavust voi
kditumist teel ja millel ei ole ka kaudset mdju
auto mootori vdimsusele, tugevusele, juhitavu-
sele, jouiilekandele voi pidurdamisele, on vaba
(ndit. tuled, raadio, kiitteseade).

Koik juhtimisseadmed peavad olema originaalsed
ja sdilitama oma toimefunktsiooni, kuid neid
vdib mugandada oma suva jdrgi (ndit. pikem
kdsipiduri kang, pedaalide katted).

Lubatud on jargmised muudatused:

1) igasugused lisamddteriistad, kui nende paigal-
dus on ohutu

2) lisahelisignaal ka kaasséitja tarbeks

3) kdsipiduri liilitusajamit voib muuta, et tagada
kohene valjaliilitus (fly-off pidur)

4) rool on vaba. Arandamisvastase rooliluku v&ib
vdlja liilitada. Rooli kiire vabastamise mehha-
nism peab olema kasitletav kollast varvi kangist,
mis paikneb kontsentriliselt rooliratta teljega.
Kang peab tootama tdmmates seda rooliratta
telje suunaliselt.

5) kindalaekasse v&ib lisada tdiendavaid hoid-
laid, ustele voib lisada taskuid originaalpaneelide
ulatuses.

6) voib lisada tulekindlat isolatsioonimaterjali
sGitjate ja sisemuse kaitseks tule ja kuumuse eest.
6.7.4 Tugevdused

Esi ja tagavedrustuse tugivardad voib asendada
teistega tingimusel, et nad on vajaduse korral
lahtimonteeritavad ja kinnitatud poltkinnitusega
vedrustuse kinnituskohta kerel maksimaalselt
100 mm kaugusele. MacPhersoni toe iilaosa
teljest voib see kaugus olla 150 mm (vt. joon.
255-4 ja 255-2).
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suspension

Joonis 255-4

Peale nende punktide ei vai tugivarras olla kinni-
tatud tihegi muu detaili kiilge.

Vedrustatud osade tugevdamine on lubatud tingi-
musel, et lisatav materjal jargiks algset pinda ja
oleks temaga kontaktis.

6.7.5 Tagavararatas

Kui tagavararatas paikneb oma algsel, suletud
kohal ja ta on asendatud laiemaga (vt. art. 6.4),
mis tuleb paigaldada samasse kohta, on lubatud
kattesse loigata ava (vt. joon. 254-2).

XERR)

Joonis 254-2
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TEHNILISED TINGIMUSED

6.8 Elektrisiisteem

- akupatarei: mahtuvus, valmistaja ja aku-
juhtmed on vabad. Nimipinge ja asukoht tuleb
sdilitada. Paigaldada voib akult vahelevotupesa
sOitjateruumi tagaosasse.

- generaator: on lubatud vahetada véimsama vas-
tu. Generaatorit ei voi vahetada diinamo vastu
ja vastupidi.

- valgustussiisteem: lisalaternate lisamine koos
releedega on lubatud tingimusel, et laternate
koguarv ei lileta 6 (taga- ja parktulesid ei voeta
arvesse) ja see on lubatud vdistlusmaa LE-ga. Ju-
hul kui kasutatakse seeriatoodangu udulaternaid,
loetakse need lisalaternateks. Lisalaternaid ei v6i
uputada kereehitusse. Laternaid peab alati olema
paarisarv. Algsed laternad voib viélja lilitada ja
katta teibiga. Siis vaib neid korvata teiste later-
natega (ndit. spoileri udutuled). Tagurpidikdigu
latern voib pdleda ainult juhul, kui kdigukang
on tagurpidisdiduasendis. Kaitsmete lisamine on
lubatud.

6.9 Kiitusesiisteem

Juhul, kui algne kiitusepaak on varustatud sisese
elektripumba ja filtriga, on FT ohutu kiitusepaagi
paigaldamisel lubatud sarnaste nditajatega pump
ja filter paigaldada vdljapoole ohutut paaki eel-
dusel, et nad on hdsti kaitstud. Vdib kasutada
teist kiitusepumpa, kuid see ei tohi toimida nn
lisapumbana lisaks algsele pumbale. Lisapumpa
peab saama sisse liilitada ainult siis, kui auto
ei liigu ja ainult mehhaanilisel teel. Paagi tai-
teauke ei voi paigaldada akendesse. FT paagi
paigaldamisel tuleb kdik kiitusetorud vahetada
lennukit6ostuses toodetute vastu ja nende
torude kulgemine on vabad. Algse kiitusepaagi
kasutamisel on nende torude kasutamine soovi-
tatav. Lubatud on puurida kaks ava (maksimaalse
l&bimddduga 60 mm) auto pdrandasse, milliste
ainsaks eesmdrgiks voib olla kiitusepaagi tditmi-
seks/tlihjendamiseks moeldud torude labimine.
Paakide iildmaht ei vdi iiletada riihma N homolo-
gatsioonivormi punkt 401.d-s toodud mahtu, v.a.
ralliautodel FT paagiga, kus:

mootori maht cm3  liitrid
kuni 700 60
701-1000 70
1001-1400 80
lile 1400 95

Kahemahulistel autodel, mis on homologeeritud
peale 01.01.1998.a. ja millel kiitusepaak on paigal-
datud pagasiruumi, peab paaki ja tankimisavasid
imbritsema tulekindel ning vedelikukindel korpus.
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Kolmemahulistel autodel, mis on homologeeritud
peale 01.01.1998.a. peab kiitusepaaki eraldama
salongist tulekindel ja vedelikukindel vahesein.
6.10 Tungraud ja rattapiistol

Tostekohti voib tugevdada, nende asukohta muu-
ta ning nende arvu tosta. Tostekohti vaib kasuta-
da ainult tungraua tarbeks. Tungraud peab olema
opereeritav vaid kdsitsi, mitte aga elektrilise,
pneumaatilise voi hiidraulilise energiaallika abil.
Rattapiistol ei tohi vdimaldada korraga rohkem
kui iihe rattamutri eemaldamist.

6.11 Ohutuspuur

Artikkel kasitleb autosid korrigeeritud mootori-
mahuga {ile 2 liitri, mis homologeeritakse alates
01.01.2006 ja millede ohutuspuurid paigaldatak-
se art 253-8-4 kuni 253-8-5 vastavalt.

7. RALLIAUTOD, MILLE MOOTORI
KORRIGEERITUD KUBATUUR ON
ULE 2 LIITRI.

Jargnevad punktid kohalduvad ainult ralliautodele,
mille mootori korrigeeritud kubatuur on ile 2 liitri
ja need punktid tdiendavad eelmist teksti. Vastu-
olude korral (punktidega 1-6) kehtivad nimetatud
autodele punktis 7 kehtestatud nouded.

7.1. Miinimumkaal (ainult neliveolistel autodel).
a) ralliautodel ja autodel, mis on homologeeritud
pdrast 01.01.2006, on miinimumkaal 1350 kg
jargnevatel tingiustel:

- see on auto tegelik kaal, ilma juhi, kaardilugeja
ja nende varustuseta ning kuni tihe varurattaga;

- kui autos on kaks varuratast, peab kaalumise
ajaks teise ratta eemaldama.

Uhelgi hetkel vdistluse ajal ei v6i auto kaaluda
vahem. Kui kaalumise ajal tekib vaidlusi, eelmal-
datakse autost soditjad ja varustus. Sinna hulka
kuulub kiiver, kuid kiivrist valised kdrvaklapid voib
jatta autosse.

Kahtluse korral (vélja arvatud rallidel), vdivad
kohtunikud tiihjendada vedelikke sisaldavad
paagid, et kontrollida kaalu. Ballasti kasutamine
on lubatud Uldmairuse (General Prescriptions) P
252-2.1 kohaselt.

b) rallidel on auto miinimumkaal (P 7.1.a kir-
jeldatud tingimustel) koos meeskonnaga (juhi,
kaardilugeja ja nende tdisvarustusega) P 7.1.a
nimetatud kaal + 150 kg.

7.2. Mootor

7.2.1) Mootori hooratas. Kasutada vdib Gr N
Option Variandi (VO) tingimustele vastavat homo-
logeeritud hooratast.
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7.2.2) Jahutussiisteem. Kasutada voib Gr N Op-
tion Variandi (VO) tingimustele vastavaid homo-
logeeritud voolikuid, radiaatorit ja ventilaatorit.
7.2.3) Andmete salvestamine. Andmete salvesta-
mise slisteem on lubatud ka siis, kui seeriatootmi-
ses oleval autol seda ei ole.

See voib olla iihendatud ainult:

- originaalsensoritega

- neile sensoritega, millele seda on vaimalik lisada:
vee temperatuur, oli temperatuur, 6li rohk, mootori
poorded. Igasugune andmevahetus autoga on kee-
latud, vdlja arvatud kaabli voi mdlukaardi abil.
7.2.4) Anti-lag siisteem. Anti-lag siisteemi vdib
lisada aktiveerimiseks liiliti ja elektrijuhtmestiku.
7.2.5) Veepihustussiisteem vahejahutis. Kasu-
tada vdib Gr N Option Variandi (VO) tingimustele
vastavat homologeeritud siisteemi.

7.2.6) Turbo. Kasutada v&ib Gr N Option Variandi
(V0) tingimustele vastavat homologeeritud turbot.
7.3 Ulekanded

7.3.1) Sidur. Kasutada vdib Gr N Option Variandi
(VO) tingimustele vastavaid homologeeritud sidu-
rikorve ja -liiliteid.

7.3.2) Kaigukasti lisa-kdiguvaheti. Kasutada
vdib Gr N Option Variandi (VO) tingimustele vasta-
vat homologeeritud lisa-kdiguvahetit.

7.3.3) Esi- ja tagadiferentsiaalid. Kasutada vdib
ainult mehaanilisi ketastega piiratud libisemisega
diferentsiaale.

Mehaanilised piiratud libisemisega plaatidega
diferentsiaalid peavad olema:

- seeriatootmise mudelilt parinevad

- v6i Gr N Option Variandi (VO) tingimustele vasta-
valt homologeeritud.

Piiratud libisemisega diferentsiaal on siisteem,
mis t66tab ainult mehaaniliselt, see tahendab, et
ilma hiidraulilise ega elektrilise siisteemi abita.
Viskosidurit ei loeta mehaaniliseks siisteemiks.
Igasugune elektrooniliselt juhitav diferentsiaal on
keelatud. Ketaste arv ja tiilip on vaba.

7.3.4) Olitussiisteem. Kaigukast ja diferent-
siaal: Lubatud on Gr N Option Variandi (VO)
tingimustele vastavalt homologeeritud lisadlitus
ja olijahutusseade.

7.4 Vedrustus

7.4.1) Amordi iilemine kandur. Lubatud on
kasutada Gr N Option Variandi (VO) tingimustele
vastavat homologeeritud {ilemist kandurit.

7.4.2) Stabilisaatorivardad. Lubatud on kasutada
Gr N Option Variandi (VO) tingimustele vastava la-
bimddduga homologeeritud stabilisaatorivardaid.
7.5 Pidurid

7.5.1) Pidurikettad. Kasutada vib Gr N Option Va-
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riandi (VO) tingimustele vastavaid homologeeritud
pidurikettaid.

7.5.2) Pidurisadulad. Kasutada vdib Gr N Option
Variandi (VO) tingimustele vastavat homologeeri-
tud pidurisadulaid.

7.5.3) Kasutada vdib Gr N Option Variandi (VO)
tingimustele vastavate homologeeritud jahutus-
kanaleid.

7.6 Rattad ja rehvid. Komplektsed rattad (sh r66-
be) on vabad, kui rattaid saab kinnitada algsele
kerele. See tahendab, et komplektse ratta lilemine
osa, mis paikneb vertikaalselt ratta keskme kohal,
peab olema iilaltvaadates kaetud. Ratta poltkin-
nituse vdib vahetada tikkpoltide ja mutritega
kinnituse vastu. Mootorratastele toodetud rehvide
kasutamine on keelatud.

Veljed peavad olema valatud voi valmistatud pres-
situd terasest.

* Kruusarallidel on velje maksimummoodud 77 x 15",
Kui veljed ei ole valmistatud valatud alumii-
niumisulamist, on 6,5” x 15" voi 7" x 15" velje
miinimumkaal 8,6 kg.

* Kui vdistlusjuhendis on tehtud erand (talveralli-
del), on velje maksimummoodud 5,5 x 16"

* Asfaldirallidel on velje maksimummodot 8” x 18"
8" x 18”"velje materjal on vaba (kui see on valatud)
ja miinimumkaal 8” x 18” veljel on 8,9 kg. Jahu-
tussiisteemid on keelatud.

7.7 Roolimehhanism. Roolivimenduse jahu-
tusradiaatori kasutamine on lubatud, kui see on
Gr N Option Variandi (VO) tingimustele vastavat
homologeeritud.

7.8 Tagaaknad. Nelja- ja viieukselistel autodel
voib akna tdstemehhanismi asendada seadega,
mis lukustab tagaakna kindlasse asendisse.
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255, Erimddrused riihmale A

255. ERIMAARUSED RUHMALE A
1. DEFINITSIOON

Kindlaksmaaratud arvul toodetud autod, mida
miiliakse tootja milligivorgus.

2. HOMOLOGATSIOON

Vahemalt 2500 identset autot peab olema too-
detud 12 jarjestikuse kuu jooksul. Kéik N-riihma
homologatsioonid on kehtivad ka A-riihmas, kui
homologatsioonidokumetides pole seda teisiti
margitud. “World Rally Car” (WRC) on teisend et-
temédratud automudelist, mis on eelnevalt homo-
logeeritud riithmale A jargi ning seega ka ehitatud
A rithma autona.

Koik detailid, mis on WRC homologatsioonivormil,
peavad kogu mahus olema ka autol kasutatud. Kui
auto voistleb A-riihmas rallidel, siis peavad kdik
tema moddud ja karakteristikud olema vadiksemad
voi vordsed neist nditajatest, mis esitatud WRC
auto kohta ( v.a. muutuva geomeetriaga turbode
vdi turbodiislite puhul).

Kui A riihma auto eelnenule ei vasta, siis peab ta
rallidel osalemiseks VO homologeeringuvormi kau-
du olema mdddetes ja karakteristikutega vastavalt
WRC tingimustele.

3. ISTMETE ARV

Minimaalne ette nahtud istekohtade arv on 4.

4. KAAL

4.1 Voistlusautod peavad kaaluma vastavalt
mootori té6mahule vahemalt:
a) rallidel:

kuni 1000 cm3 720 kg
1000 cm3  kuni 1150 cm3 790 kg
1151 cm3  kuni 1400 cm3 840 kg
1401 cm3  kuni 1600 cm3 920 kg
1601 cm3  kuni 2000 cm3 1000 kg
2001 cm®*  kuni 2500 cm3 1080 kg
2501 cm3  kuni 3000 cm3 1150 kg
3001 cm3  kuni 3500 cm3 1230 kg
3501 cm®  kuni 4000 cm3 1310 kg
4001 cm3  kuni 4500 cm3 1400 kg
4501 cm3  kuni 5000 cm®* 1500 kg
5001 cm3  kuni 5500 cm3 1590 kg
ile 5500 cm3 1680 kg
b) teistel voistlustel:
kuni 1000 cm3 670 kg
1001 cm3 1400 cm3 760 kg
1401 cm3 1600 cm3 850 kg
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1601 cm3 2000 cm3 930 kg
2001 cm3 2500 cm3 1030 kg
2501 cm3 3000 cm3 1110 kg
3001 cm3 3500 cm3 1200 kg
3501 cm3 4000 cm3 1280 kg
4001 cm3 4500 cm3 1370 kg
4501 cm3 5000 cm3 1470 kg
5001 cm3 5500 cm3 1560 kg
tile 5501 cm3 1650 kg

4.2 1230 kg miinimumkaal on kehtestatud nelja-
rattaveolistele ralliautodele, milledel on kas 1600-
3000 cm3 turbota mootor vai turbomootor piirajaga
(p. 5.1.8.3) arvestusmahuga alla 3000 cm3.

4.3 Ulaltoodu all mdistetakse auto reaalset kaalu
ilma soditjateta ja nende varustuseta. Kui kasuta-
takse kaht varuratast, tuleb kaalumiseks teine ratas
eemaldada. Kogu vdistluse kestel ei voi auto kaa-
luda véhem, kui {ilaltoodud tabelis. Kahtluse korral
voib tehniline komisjon lasta tiihjendada vajalikud
kulutusvedelike paagid auto kaalu kontrollimiseks,
va. rallivdistlustel.

Ballasti kasutamine on lubatud vastavalt Art.
252.2.2

4.4 Ralliauto miinimumkaal art 4.3 vastavalt kaalu-
tule koos meeskonna litkmetega ( 2 séitjat + nende
téisvarustus) on: art 4.1 antud kaal pluss 150 kg.
4WD ralliautodel vabalthingavate mootoritega
1600-3000cc v6i turbomootoritega ( piiraja ndutud
art 5.1.8.3 kohaselt) kuni arvutusliku 3000 cc moo-
torimahuga, on miinimumkaaluks art 4.3 olukorras
kaalutuna koos meeskonnaga ( 2 sditjat + molema
tdisvarustus) : 1380 kg. Samuti peab jargima kaalu-
piire artiklitest 4.1, 4.2 ja 4.3.

5. LUBATUD ULDISED
MUUDATUSED ja TAIENDUSED

Algsed mehaanilised osad, mis on seotud moo-
tori, jouiilekande vdi nende abiseadmetega (v.a.
pidurivedrustus ja roolisiisteemi osad) ja mis on
labinud tootja juures normaalse valmistustsiikli
on lubatud viimistleda, kuid mitte vahetada teise
vastu. Teiste sonadega on lubatud seeriaosa lihvi-
da, tasakaalustada, dgvendada, kergendada, tema
kuju muuta eeldusel, et alati peab olema vdimalik
detailis dra tunda seeriaosa. Samuti on lubatud
termiline ja keemiline t66tlus.

Ulalpooltoodud muudatused on lubatud teha jarg-
mistel tingimustel:

- homologatsioonis toodud mdddud ja kaalud
tuleb sdilitada

- valmistustolerantse ei voi liletada.
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Aine lisamine.

Igasugune materjali ja osade lisamine on keelatud,
kui see ei ole kdesolevate reeglitega spetsiaalselt
lubatud.

Poldid ja mutrid: kdik autos olevad poldid, mutrid,
kruvid jne. on lubatud asendada teistega ja lu-
kustusena kasutada tikskdik millist viisi (splindid,
vedruseibid jne.).

Kord eemaldatud ainet ei tohi enam kasutada. Ava-
riis deformeerunud kere ja shassii 6gvendamine ja
remont on lubatud ka aine lisamisega (tditeained,
aine lisamisega on keelatud.

5.1 Mootor

5.1.1 Mootoriplokk, plokikaas

Algset silindrildbimddtu on lubatud puurida max
0,6 mm eeldusel, et kubatuuriklass ei muutu. Uute
hiilsside kasutamine on lubatud samadel tingi-
mustel. Hiilsside materjal on vaba. Hiilsid peavad
olema seest iimarad, silindritega kontsentrilised,
marjalt voi kuivalt, ja lksteisest eraldi. Kasuta-
mata avaused plokis ja plokikaanes voib sulgeda.
Ploki ja plokikaane freesimine on lubatud.

5.1.2 Surveaste on vaba. Turbomootoritel ei tohi
see olla mitte mingil hetkel suurem kui 11,5:1. Kui
homologeeritud autol on surveaste kdrgem, tuleb
seda modifitseerida surveastmeni 11,5:1.

5.1.3 Plokikaane tihend on vaba.

5.1.4 Kolvid on vabad, samuti ka kolvirdngad,
-sormed ja nende kinnitus.

5.1.5 Kepsud, vantvoll

Lisaks sellele, mis on lubatud “ldistes markus-
tes”, on lubatud neid osi toddelda mehaaniliselt.
5.1.6 Laagrid

Valmistaja ja materjal on vabad, nende tiiiip ja
algsed moddud tuleb sdilitada.

5.1.7 Hooratas

On lubatud toodelda vastavalt “Uldistele mar-
kustele”, kuid vaid nii, et algset hooratast oleks
voimalik dra tunda.

5.1.8 Toitesiisteem

Jooniseid I ja IT (Joonised III-K1 ja ITIK-2 autode-
le homologeeritud alates 01.01.2010) riihma A/B
homologatsioonivormil tuleb tdita. Gaasipedaali
tross ja tema kinnitus on vabad. Ohufilter, tema
korpus ja kogumiskamber on vabad. Vabalt hin-
gavate mootorite survejaotuskamber on vaba, ent
see peab jadma mootoriruumi. Ohufiltrit ja tema
korpust voib mootoriruumis mujale paigutada voi
vahetada teise vastu (vt. joon. 255-1). Ghutoru
ohufiltri ja karburaatorite v6i Ghumddteseadme
(sissepritse) vahel on vabad. Teiste sénadega,
toru 6humddteseadme ja sisselaskekollektori voi
lilelaadija vahel on vaba. Ralliautodel vdib moo-
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toriruumi vaheseina ldigata avasid paigaldamaks
liht voi enamat lisadhufiltrit, avaused vdivad olla
ainult selleks eesmargiks [Gigatud (joon 255-6).

=
5.

Joonis 255-1

Ty Tha,

filtre & air

air filter
trou dans la paroi
hole in the bulkhead

Joonis 255-6

Kui salongi Ghutusvott asub tsoonis koos moo-
torifiltritega, tuleb tsoon eraldada tulekindlalt
filtritest.

Ohu sisselaskeava ette véib paigaldada vérgu.
Ohupuhastusseadme osad véib eemaldada, kui
see ei too enesega kaasa mootori poolt saadava
6hukoguse suurenemist. Kiitusepumbad on vabad
eeldusel, et neid ei paigaldata salongi. Kui pumba
algne asukoht on salongis, tuleb ta korralikult
kaitsta. Kiitusefiltreid voib lisada eeldusel, et nen-
de kogumaht ei {ileta 0,5 |. Kasutada tohib ainult
homologeeritud vahejahuteid ja nende kinnitusi
(ainult algsel kohal). Vahejahutile iilelaadijast tu-
lev ja sisselaskekollektorisse minev toru on vabad
eeldusel, et nad on eemaldatavad ja ei ole vahe-
jahuti osad ning asuvad mootoriruumis. Nende
tilesandeks on vaid dhu juhtimine ja eri detailide
ihendamine. Turbomootorite puhul on kogumahu
piiriks piiraja ja tiiviku(te) vahel 20 L.

Vesi-6hk vahejahuti korral on torud, mis tihen-
davad vahejahutit ja tema radiaatorit vabad, kuid
nende ainus iilesanne voib olla jahutusvedeliku
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juhtimine. Vee sissepritsimine kiitusesse on
lubatud ainult juhul, kui see on homologeeritud
ja sellesse ei vdi teha mingeid muudatusi. Igasu-
guste ainete voi seadmete kasutamine kiittesegu
jahutamiseks on keelatud. Sisselaske- ja véljalas-
kekanalite avade sisemdddud polemiskambris on
vabad rootormootorite ja kahetaktiliste mootorite
puhul. G-kompressori veoratas on vaba.

5.1.8.1 Karburaator

Karburaatorid on vabad, kuid nende arv, t66pd-
himodte ja asukoht tuleb sdilitada. Samuti tuleb
sailitada homologatsioonis antud karburaatorite
kiittesegusiibrite avade arv ja labimdot.

5.1.8.2 Sissepritsimine

Algne siisteem, asukoht ja tiilip, mis on maaratud
homologatsioonitunnistusega, (ndit. K-Jetronic)
tuleb sdilitada. Nende sissepritsesiisteemi osade
muutmine, mis reguleerivad mootorisse mineva
kiituse hulka, on lubatud. Kittesegusiibri ava la-
bim&ot tuleb siilitada. Ohuvoolumddtur on vaba.
Kiitusepihustid on vabad, kuid mitte nende arv,
asukoht, paigaldusnurk ja toopohimaote.

Pihustid varustavad kiitusetorud on vabad.
Elektronkontrollboks on vaba eeldusel, et tema
toimingute arvu ei suurendata.
Kiituserdhuregulaator on vaba.

5.1.8.3 Ainult rallivéistlustel

Silindrite arv max 6. Ulelaadimiseta mootorite max
silindrimaht: 3 liitrit kui 2 klappi igal silindril ja
2,5 liitrit kui dle 2 klapi silindri kohta. Kaik kahe-
veolised , kit car” (Variandileht VK) autod mootori
t6omahuga suuremad kui 1,6 liitrit peavad olema
varustatud sissevotu piirajaga vastavalt nende
homologatsioonivormile Ulelaadimisega mooto-
rite puhul on lubatud maksimaalne nominaalne
toomaht 2500 cm3. Ulelaadimise siisteem peab
vastama homologeeringule. K&ikidele turbodega
autodele peab olema paigaldatud turbopiiraja,
selle kirjeldus vt Art. 254 p. 6.1 (joonis 254-4),
kusjuures piiraja siseldbimoot olgu 34 mm, valis-
[@bimdot kitsaimas kohas 40 mm (kahe paralleelt-
urbo puhul vastavalt 24 mm ja 30 mm).

5.1.9 Nukkvall(id)

Vabad, vdlja arvatud nende arv ja laagrite arv.
Reguleering on vaba. Nukkvélli veohammasrattad,
-rihmad, -ketid on vabad materjali ja mddtude
poolest, samuti on vabad nende juhtrattad, pin-
gutajad, korpused ning rihmade ja kettide kulge-
mistee ja arv.

5.1.10 Klapid

Klappide materjal ja kuju on vabad, kuid nende
homologatsioonitunnistuses toodud méddud tuleb
sailitada. Klapitdus on vaba. Klapipesa materjal
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on vaba. Vedrutaldrikutele, juhtpuksidele ja vedru-
alustele seibidele ei esitata mingeid ndudeid.
Rootormootori puhul tuleb sdilitada ainult neid
mdote, mis on antud homologatsioonivormis.
5.1.11 Nookurid ja toukurid

Nookureid on lubatud téddelda vastavalt “Uldiste
mdrkuste” art. 5-le, téukurid on vabad eeldusel,
et neid oleks voimalik vahetada algsete vastu.
Lubatud on kasutada reguleerimisseibe.

5.1.12 Siiiide

Stititepool(id), kondensaator, katkesti jagaja ja
stiitekiiiinlad on vabad eeldusel, et siiiitesiisteem
(aku/stiitepool voi magneeto) jadb samaks, kui
auto valmistaja on seda ette ndinud.

Elektroonse siilitestisteemi paigaldamine (ka ilma
mehaanilise jagajata) on lubatud (ja ka vastupidi)
eeldusel, et mingeid muid osi peale {lalmainitute,
ei vahetata vdi muudeta. Véantvéllile, hoorattale
ja vantvolli veorattale on lubatud teha {imber-
ehituseks vajalikud muudatused. Elektroonse
stiitestisteemi vdib iimber ehitada mehaaniliseks.
Siiiitekiitinalde arvu ei voi muuta. Siilitepoolide
arv on vaba.

5.1.13 Jahutus

Eeldusel, et jahutusradiaatori asukoht on sama, on
radiaator ja teda mootoriga iihendavad l6dvikud
vabad. Zhalusiid, tuulekojad ja nende juhtsiistee-
mid on vabad. Termostaat on vaba. Ventilaator ja
tema kasutusviis on vabad. Uhe sama kasutusviisi-
ga ventilaatori vdib lisada. Paisupaagi paigaldami-
ne ja muutmine on lubatud. Radiaatori korki vdib
lukustada. vee sissepritsimisseadme vdib valja
liilitada, kuid mitte eemaldada.

5.1.14 Olitus

QOliradiaator, 6li/vesi vaheti, torustik, karteripshi
ja olifilter on vabad eeldusel, et kereehitust ei
muudeta. Olifiltrite arv on vaba. Todkorras &lifilter
voi filtrikomplekt on kohustuslik, kogu dlivool
peab neid ldbima. Filter on vaba, ent ta peab
olema asendatav algsega. Oliradiaatori lisamine
kereehitusest véljapoole on lubatud ainult juhul,
kui ta paikneb allpool rataste telgi ja ta ei paista
lilaltvaates. Sellisele 6liradiaatorile ei v&i ehitada
mingit aerodiinaamilist katet. Oliradiaatorile voib
paigaldada ventilaatori, kui see ei mdju auto
aerodiinaamikale. Olirshku on lubatud lisada kont-
rollklapi vedru vahetusega. Kui karteri tuulutus on
lahtine, tuleb kasutada 2-liitrilist (kuni 2000 cm3
mootori puhul) v&i 3-litrilist (iile 2000 cm3 moo-
tori puhul) &likogumisanumat. Olikogumisanum
peab olema ldbipaistev voi ldbipaistva aknaga.
Olikogujast v&ib 6li mootorisse sattuda ainult
raskusjou mojul. Vastavalt joonisele 255-3 vdib
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paigaldada kuni 1-liitrise anuma 6hu eraldamiseks
6livahust.

Olingidik on vaba, ta peab olema pidevalt autos
ning mitte omama muid iilesandeid. Asukohta vdib
muuta.

Récupérateur
Catch tank

Séparateur
Separator

Joonis 255-3

5.1.15 Mootori kinnitus, kaldenurk ja paigaldus
Kinnitus on vaba eeldusel, et kinnituspunktide
arv, mootori asend ja kaldenurk ei muutu ja Art.
255.5.7.1 ja 5.7.5 on tdidetud. Kinnitused vdib
keevitada kere ja mootori kiilge.

5.1.16 Vdljalase

Joonised III ja IV (Joonised III-L1 ja III-L2 au-
todele homologeeritud alates 01.01.2010) riihma
A/B homologatsioonivormil tuleb tdita. Véljalas-
kekollektori jarel on vdljalaskeslisteem vaba eel-
dusel, et riikide miirapiiranguid ei {iletata (juhul,
kui soidetakse ka avalikel teedel). Valjalasketoru
ots peab paiknema seespool auto perimeetrit (vt.
“Uldised markused” Art. 252.3.6). WRC: viljalase
tuleb katta kuumaekraaniga, et kuumus ja voimali-
kud lekked suunata auto jahedamate alade suunas.
Turboiilelaadijaga autodel tohib valjalaskesiistee-
mi muuta alles peale turboiilelaadijat.
Rootormootoriga autodel on valjalaskekollektori
moodud vabad juhul, kui véljalaskegaaside sisse-
paasuavad kollektorisse on algsed. Kuumaekraane
on lubatud paigaldada valjalaskekollektori, turboii-
lelaadija ja valjalaskesiisteemi vahele ainult juhul,
kui nende ainus Ulesanne on kaitse kuumuse eest.
5.1.17 Rihmad ja rihmarattad

Rihmad ja rihmarattad mootorivalistele seadmete-
le on vabad nii materjali, tiitibi kui ka mddtude
kohalt, kuid neid ei saa eemaldada.

5.1.18 Tihendid on vabad.

5.1.19 Mootori vedrud

Neile ei esitata mingeid piiranguid, kuid nende
toimepohiméte tuleb sdilitada.

5.1.20 Starter tuleb sdilitada, kuid tema mark ja
mudel on vaba.

5.1.21 Ulelaadimisréhk

Ulelaadimisréhku on lubatud muuta vastavalt
art. 254 “ldiste markuste” p. 5 ja 5.1.19. Ule-
rohuklapp on lubatud muuta requleeritavaks, kuid
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mehaaniline slisteem peab jddma mehaaniliseks,
elektriline elektriliseks jne. G-kompressori veora-
tas on vaba.

5.1.22 Lukusti.

Mootoriploki sulgemiseks vdib kasutada keermega
lukustit. Lukusti ei v&i kinnitada teisi detaile.

5.2 Jouiilekanne

5.2.1 Sidur

On vaba, kuid eeldusel, et sdilitatakse algne
sidurikoda ja siduri t66pohimdte (mehaaniline,
hiidrau-Liline, elektriline jne).

Sidurivedeliku paagid vdivad asetseda sditjaruu-
mis, kui nad on kindlalt kinnitatud ja kaitstud
vedeliku- ja tulekindla kattega.

5.2.2 Kaigukast

Lisadlitus- ja jahutussiisteem (tsirkulatsiooni-
pump, oliradiaator, jahutuséhu vott auto alt) on
lubatud (samad tingimused, kui 255.5.1.14), kuid
algne olitussiisteem tuleb sdilitada.

Kui lisahomoleeringuga kaigukast on homolo-
geeritud koos olipumbaga, ei ole selle pumba
kasutamine kohustuslik. Kdigukasti sisemus on
vaba. Ulekandearvud peavad olema homologee-
ritud. Kdigukasti kinnitus on vaba, kuid mitte
kinnituspunktide arv. Kdigukasti 6li jahutamiseks
voib paigaldada tuulekoja, kuid ta ei tohi teenida
aerodlinaamilisi eesmarke.

Kasutada voib:

- seeriakdigukasti korpust koos algsete voi lisaho-
mologeeritud iilekandearvuga hammasratastega.
- lisahomologeeritud kdigukasti korpust vaid lisa-
homologeeritud {ilekandearvuga hammasratastega
(iihega neist).

5.2.3 Peaiilekanne ja diferentsiaal
Diferentsiaali limiteeritud blokeering on lubatud
eeldusel, et ta on paigaldatud algsesse korpusesse
ilma korpuse iimberehituseta vastavalt eeltoodud
tildtingimustele. Lukustada vdib ka seeriadife-
rentsiaali. Diferentsiaali toed on vabad. Tagatelje
Olitussiisteem tuleb sdilitada. Lisadlitus- ja jahu-
tusslisteem on lubatud samadel tingimustel, kui
p. 5.1.14.

Oliradiaatori ja/vdi 6lipumba vdib paigutada
soitjateruumi (mille algset kuju ei tohi muuta)
tingimusel, et see on sditjatest eraldatud vedeliku
ja tulekindla vaheseinaga.

Diferentsiaali toed on vabad.

Aktiivdiferentsiaalid on keelatud 2WD autodel.
4WD autodel peavad esi - ja tagadiferentsiaalid
ning iselukustuvad siisteemid vastama jargnevale:
- lubatud vaid tdismehhaanilised siisteemid

- diferentsiaal peab olema planetaarne voi iihejao-
line epitsiikliline
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- iselukusti peab olema plaatide ja kaldhammaste
tlidpi

Esi- ja tagadiferentsiaalide parameetreid voib
muuta vaid auto paigal seistes ja tooriistade abil
5.2.4 WRC autodel véib kasutada hiidraulilisi aja-
meid jargmistel tingimustel:

- htidrauliline surve torudes peab langema nullini
niipea kui mootor l6petab t66

- nominaalne surve torudes ei tohi mingil ajahet-
kel olla suurem kui 150 bar

5.2.5 Ulekandevallid

Poik- ja pikivollid ei voi olla titaanist.

5.3 Rattavedrustus

Vedrustuse kinnituspunktide poordtelgede kohad
ratta ja kere juures tuleb siilitada algsetena. Oli/
ohk vedrustuse korral on sfadridele kinnituvad
survevoolikud ja -klapid vabad.

5.3.1 Lisatoed

Rattavedrustuse lisatoed on lubatud samadel tin-
gimustel, kui riihmas N (vt. Art. 254.6.3 ja joon.
255-4 ja 255-2).

5.3.2 Tugevdamine

Kinnituskohtade ja rattavedrustuse osade tugev-
damine aine lisamisega on lubatud, ent kahte eri
osa ei tohi iiheks moodustada.

5.3.3 Stabilisaatorid

Homologeeritud stabilisaatorid voib eemaldada
voi asendada eeldusel, et nende kinnituspunktid
plisivad muutumatutena. Neid kinnituspunkte
voib kasutada ka p. 5.3.1 mainitud lisatugede
kinnitamiseks. Kasutada vdib ainult mehhaa-
niliselt reguleeritavaid stabilisaatoreid, mis on
reguleeritavad sditja poolt mehhaanilisel teel ilma
igasuguse valise jou abita. Igasugused iihendu-
sed amortisaatoritega on keelatud. Uhendused
esimeste ja tagumiste stabilisaatorite vahel on
keelatud. Titaani sisaldavast sulamist valmistatud
stabilisaatorid on keelatud.

5.3.4 Sharniirid

VGib valmistada muust materjalist kui algsed, kuid
nende telg peab jdama paigale vastavalt

joon. 255-5. .
Joonis 255-5
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Kinnitused kerele vaib muuta:
- “Uniball”-sharniirideks. Algse kinnituse vdib dra
ldigata ja asemele keevitada uus
- kasutada jamedamaid polte
- kinnituskohti voib tugevdada aine lisamisega,
kuid ainult 100 mm raadiuses kinnituskohast.
5.3.5 Peavedrud
Materjal ja moddud on vabad, kuid vedru tiiiip
tuleb sdilitada. Vedrude tugitaldrikud voib muuta
reguleeritavaks (ka aine lisamisega). Spiraalvedru
vdib asendada mitme spiraalvedruga, kuid see uus
komplekt peab olema ilma igasuguste muudatus-
tega vahetatav algsega. Kliirensit voib muuta vaid
auto paigal seistes ja tooriistade abil
5.3.6 Amortisaatorid
Valmistus on vaba. Ary, tiilip (teleskoop-, varb-),
toimeviis (hiidrauliline-, hddrde-, sega- jne.) ja
kinnituspunktid peavad sdilima. Gaasamortisaator
loetakse hiidrauliliseks. Kui MacPhersoni kiilinla
amortisaatoriosa vahetades on vaja vahetada kogu
kiitinal, peab see olema algsega vorreldes mehaa-
niliselt identne, vélja arvatud amortisaator ise ja
spiraalvedru tugitaldrik.
Kui amortisaatoritel on eraldi vedelikupaagid soit-
jateruumis voi vaheseinata pagasiruumis, peavad
need paagid olema tugevalt kinnitatud ja kaitstud.
Voib paigaldada ratta litkumise tokkeid, {iks toke
iga ratta kohta. Tokke ainus eesmark peab olema
litkumise piiramine amortisaatori survestamata
asendis.
Igasugune amortisaatorite elektrooniline juhtimi-
ne on keelatud.
5.4 Rattad ja rehvid
Komplektne ratas (stidamik, vits ja rehv) on vaba
eeldusel, et ratas mahub tiivakoopasse ja iga
rattateljest ilalpool olev komplektse ratta osa
on tiivaga kaetud (iilalt mitte ndhtav). Rataste
poltkinnituse voib muuta tikkpoltkinnituseks. Ai-
nult rallivdistlusteks peab ratas olema kinnitatud
vdhemalt 4 poldi voi nelja tikkpoldiga. Mootorrat-
tarehvide kasutamine on keelatud.

Komplektse ratta laius ei voi iiletada:

rallidel teistel vdistlustel

kuni 1000 cm3 7”7 7"
1150 cm3 7" 7"
1400 cm3 8" 8”
1600 cm3 8" 8”
2000 cm3 97 9”
2500 cm3 97 9”
3000 cm3 9" 9”
3500 cm3  9” 10”
4000 cm3 9" 10”
4500 cm3 9" 11"
5000 cm3 9" 11"

lile 5000 cm3 9" 127
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WRC ja Kit autodel on velje l@bimoot klassides
vaba kuni 18"-ni.

Velje ldbimdotu on lubatud suurendada voi va-
hendada kuni 2 tolli algsest (max 18”). Auto all
olevad rattad ei pruugi olla sama labimddduga.
Rallidel ei tohi komplektse ratta ldbimdot iiletada
650 mm, arvestamata voimalike naeltega rehvis.
Juhul, kui ratas on fikseeritud tsentraalmutri-
ga, peab sellel mutril olema kogu vdistluse ajal
“Dauglo”-punaseks vérvitud ohutussplint, mis tu-
leb vahetada iga rattavahetuse jarel, samuti peab
alati olema varuks varusplinte.

8x18” velje vahim lubatud kaal on 7,8 kg. Ralliau-
todel on stantsitud magneesiumist alla 18” veljed
keelatud, ka 18" keelatakse alates 01.01.2003.a.
5.5 Pidurisiisteem

Pidurisiisteem on vaba eeldusel:

- et sisaldab kahte soltumatut ahelat, mis on
opereeritavad lihe pedaali abil (kaks selgelt erista-
tavat ahelat piduripedaali ja pidurisuportite vahel,
mille ainsaks {ihendavaks Liiliks on pidurdusjoudu
tasakaalustav seade)

- peasilindri ja pidurisuportite vahel ei tohi aset-
seda mingit seadet voi ,slisteemi”
Infokogumissensoreid, piduritulede lilitusi, otse
soitja poolt kdsitsetavaid esi-ja tagapiirajaid ning
kdsipidurit ei loeta ,siisteemiks”.

5.5.1 Pidurikatted

Pidurikatted ja nende kinnitusviisid klotsidele on
vabad eeldusel, et katete dimensioonid ei muutu.
5.5.2 Pidurivéimendid, pidurdusjou regulaatorid,
antiblokeering

On lubatud lahti iihendada, kuid mitte eemaldada.
Regulaatorid on vabad. Pidurdusjou regulaatorit ei
voi paigaldada vdljapoole ruumi, kus ta algsena
paiknes (mootoriruum, salong, auto all jne). Pidu-
rivdimendi voib ka eemaldada.

5.5.3 Pidurite jahutus

Homologeeritud pidurite porikaitseplekid voib
eemaldada voi muuta, kuid mitte aine lisamisega.
Ainult {iks painduv toru iga ratta juures pidurite
jahutamiseks on lubatud, kuid toru siseldbimoot
ei vdi liletada 10 cm ja toru ei tohi paista, kui
autot vaadeldakse iilaltpoolt. Jahutustoru véib
koosneda kahest torust, kui mélema siseldbimdot
on kuni 7 cm.

5.5.4 Pidurikettad

Ainuke lubatud té6tlemisviis on dgvenduslihvimi-
ne. Lubatud on lisada vahend ratta poolt korjatava
prahi drakraapimiseks.

5.5.5 Kasipidur

On lubatud eemaldada ainult suletud radadel
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peetavatel kiirusvdistlustel (ringrada, makketdus,
slaalom).

5.5.6 Piduritorud

On lubatud vahetada lennukitddstuses toodetud
torude vastu.

Pidurivedeliku paagid voivad asetseda sditjaruu-
mis, kui nad on kindlalt kinnitatud ja kaitstud
vedeliku- ja tulekindla kattega.

5.5.7 Pidurisuportid.

Kasutada voib ainult A-rlihma homologeeritud
pidurisuporti. Lubatud on iiks pidurisuport ratta
kohta. Suporti toosilinder peab olema iimmargune.
5.5.8 Peasilinder

Pidurisiisteemi peasilinder peab olema homolo-
geeritud.

5.6 Rooliseade

Roolivdimendi vdib vilja liilitada, kuid mitte ee-
maldada.

5.6.1 Rooliseade, mis podrab enamat kui 2 ratast,
on keelatud

5.6.2 Roolivdimendi ei tohi olla elektrooniliselt
juhitav. Voimendi tohib olla vaid séitja filiisilise
t66 kergendamiseks. Kui tooteautol on elektrooni-
liselt juhitav véimendi:

- kui siisteem sdilitatakse, ei tohi teda muuta,
kuid elektroonilise juhtseadme voib iimberprog-
rammeerida.

- tohib kasutada homologeeritud analoogi, mis
pole elektroonselt juhitav

5.7 Kereehitus

5.7.1 Kergendamine ja tugevdamine
Vedrustatud kere tugevdamine on lubatud eeldu-
sel, et kasutatav aine jalgib tugevdatavat pinda
ja on temaga kontaktis. Komposiitmaterjalidega
tugevdamine on lubatud vaatamata aine paksusele
vastavalt joonisele 255-8.

/SN

!

Joonis 255-8

Isolatsioonimaterjal on lubatud eemaldada auto
pohja alt, mootoriruumist, pagasiruumist ja rat-
takoobastest.

Kasutamata toed ja kronsteinid (ndit. tagavara-
ratta oma), mis paiknevad kere kiiljes, on lubatud
eemaldada, v.a. juhtudel, kui nad on selliste me-
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haaniliste osade tugedeks, millede eemaldamine
on keelatud.

Salongis, pakiruumis, mootoriruumis ja tiivakoo-
bastes olevad augud on lubatud katta vaid metall-
voi plastikmaterjaliga, mis keevitatakse, liimitakse
voi needitakse. K6iki muid auke on lubatud sulge-
da vaid kleeplindiga.

5.7.2 Kere viljastpoolt

5.7.2.1 Kaitserauad

Piistelemendid voib eemaldada

5.7.2.2 Rattakapslid, ilukilbid

Rattakapslid vdib eemaldada, ilukilbid tuleb ee-
maldada.

5.7.2.3 Klaasipuhastid

Puhasti mootor, asukoht, harjad ja mehhanism on
vabad eeldusel, et vdhemalt iiks puhasti tuule-
klaasil on sdilitatud. Tuuleklaasi pesumehhanism
on lubatud eemaldada. Tuuleklaasi pesupaagi vdib
vahetada suurema vastu ja paigaldada salongi,
pagasiruumi voi mootoriruumi vastavalt art.
252.7.3-le.

5.7.2.4 Iluliistud

Voib eemaldada. Iluliistuks loetakse sellist auto
0sa, mis jargib auto valist kontuuri ja on kitsam,
kui 25 mm.

5.7.2.5 Tungrauapesad

Arvu vdib suurendada, neid mujale viia voi neid
tugevdada.

5.7.2.6 Tulede katted

Tulede katted on lubatud eeldusel, et nende ainus
lilesanne on kaitsta tulesid ja nad ei mGju auto
aerodiinaamikale.

5.7.2.7 Numbrimark

Paigutus ja tiilip on vabad, kuid arvestada tuleb
voistluste maa reeglitega.

5.7.2.8 Numbrimargi kinnitus

On lubatud eemaldada, kuid mitte taganumbrimar-
gi valgustussiisteem.

5.7.2.9 Klaaside kinnitus

Tuuleklaasi ja kiilgklaaside lisakinnitused on
lubatud, kuid nad ei vdi mdjuda auto aerodiinaa-
mikale. Kasutada voib ainult seeriatoodangu voi
optsioonivariandina homologeeriud tuuleklaase
miinimumkaaluga 9,2 kg.

5.7.2.10 Pohjapantserid

On lubatud ainult rallivdistlustel eeldusel, et on
taidetud kliirensinduded, et nad on eemaldatavad
ja on ette ndhtud ainult mootori, radiaatori,
vedrustuse, kdigukasti, kiitusepaagi, jouiilekande,
vdljalaskesiisteemi voi tulekustutite kaitseks. Poh-
jakaitse peab olema kas alumiiniumsulamist voi
terasest, paksusega vahemalt 4 mm(Al) vdi 2 mm
(teras). Samuti vdib pohjakaitse iilaosa tugevdada
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metallist voi komposiitmaterjalist ribidega, vdib
lisada mittestruktuurseid komposiitosi. Kaitse
voib ulatuda kogu kaitseraua laiuselt ning asetse-
da vaid eespool esitelge.

5.7.2.11 Tiivakoopad

Metallsiseservad on lubatud tagasi painutada,
plastikservad, mis ulatuvad rattaruumi, on lubatud
lihemaks l6igata. Plastikust heliisolatsioonima-
terjal rattakoopas on lubatud eemaldada, vaheta-
da alumiiniumist samakujuliste vastu ja vastupidi.
5.7.2.12 Surudohktungraud

On lubatud ainult ringradadel ja ilm suruGhupu-
delita pardal.

5.7.2.13 Holmad ja kardinad

On keelatud. Kdik mittehomologeeritud osad, mis
paiknevad vedrustatud osa ja maapinna vahel
on tingimusteta keelatud. Ukski vastavalt art.
254.5.7.2.10 paigaldatud pohjapantser ei voi
mdjuda auto aerodiinaamikale.

5.7.2.14 Uksehinged

Uste hingesid ei tohi modifitseerida.

5.7.3 Kere seestpoolt

5.7.3.1 Istmed

Esiistmeid vaib nihutada tahapoole, kuid mitte dile
selle piisttasapinna, mille mddrab algse tagaistme
esiserv. Moddetakse soditja oOlgade tagaservast.
Kaassditja istme ja tagaistmed voib eemaldada.
5.7.3.2 Vahesein

Tule- ja vedelikukindel vahesein kiitusepaagi ja
salongi vahel on vajalik juhul, kui kiitusepaak
asub pakiruumis ja tagaistmed on eemaldatud.
Kahemahulistes autodes on sellisel juhul vajalik
kasutada vahemalt ldbipaistvat ja mittepdlevat
lisaplastikkorpust. Kahemahulistel autodel, mis
homologeeriti peale 01.01.1998.a. ja kus paak on
pagasiruumis, tuleb paigaldada tule- ja tilkumis-
kindel iimbris paagile ja tankimistorule.
Kolmemahulistel autodel, mis homologeeriti
peale 01.01.1998.a., peab tule- ja vedelikukindel
vahesein eraldama soitjateruumi paagist. Samas
soovitatakse vaheseina asemel ehitada paagile
imbris nagu kahemahulistel autodel.

5.7.3.3 Armatuurlaud

V6ib eemaldada detailid, mis paiknevad armatuur-
laua taga ja pole selle lahutamatud osad. Keskkon-
sooli osi vdib eemaldada, need osad ei tohi kanda
kiittesiisteemi ega instrumente (joon 255-7).

[e]e]e}
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Joonis 255-7
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5.7.3.4 Uksed

Voib eemaldada miirasummutava materjali uste
seest eeldusel, et ukse valisilme ei muutu.

a) Uste allosas voib kiilgkaitse koos polstriga ee-
maldada ning asendada mitte-pélevast materja-
list komposiitpaneeliga joonise 255-14 kohaselt,
mis ulatub kuni ukse toeni.

3 plis de carbone 280g
3 ply carbon 280g

A

Aluminium en nid d'abeille
Aluminium honeycomb
Carbone 4/4 double 280gms EB20

Carbon 4/4 twin 280gms E620

23mm
3 plis de carbone 280g
3 ply carbon 280g

Aluminium en nid d'abeille 23mm 1/8" cel4.5 ou 6.35
Aluminium honeycomb 23mm 1/8" cel4.5 or 6.35

Jooonis 255-14

b) Kui antud kiilgkaitseid ei eemaldata, voib
uksepaneelid valmistada vdhemalt 0,5 mm pak-
susest lehtmetallist, vdahemalt 1 mm paksusest
slisinikiust vdi modnest muust vdhemalt 2 mm
paksusest tugevast ja mitte-pdlevast materjalist.
Sama kehtib kaheustelistele autodele tagaakende
alla jadvas osas.

Elektriajamiga klaasitdstjad vdib asendada
mehhaaniliste ajamitega. 4- ja 5-ukselistel au-
todel voib tagumiste kiiljeakende mehhanismi
asendada seadmega, mis lukustab aknad suletud
asendisse.

5.7.3.5 Porand

Vaibad on vabad ja vdib seega eemaldada.
5.7.3.6 Muu polster ja miiraneelav materjal
Voib eemaldada, v.a. need, mis on kdsitletud Art.
5.7.3.4 (Uksed) ja 5.7.3.3 (Armatuurlaud).
5.7.3.7 Kiittesiisteem

Algse kiittesiisteemi voib eemaldada, ent elekt-
riline udutdrje (voi selle analoog) peab sdilima.
5.7.3.8 Kliimaseade

VGib lisada voi eemaldada, kuid soojendus tuleb
tagada.

5.7.3.9 Rooliratas

Vaba, rooliluku vaib eemaldada. Rool vaib paik-
neda nii vasakul kui ka paremal, kuid detailid
peavad olema tehasevalmistusega ja mingeid
muudatusi keres ei tohi teha, v.a. imberpaigutu-
sega hddavajalikke.

Rooli kiire vabastamise mehhanism peab olema
kasitletav kollast varvi kangist, mis paikneb
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kontsentriliselt rooliratta teljega. Kang peab t66-
tama tommates seda rooliratta telje suunaliselt.
5.7.3.10 Ohutuspuur

Paigaldamine on lubatud vastavalt Art. 253.8.
5.7.3.11 Aknariiul

Kahte mahtu keredes voib aknariiuli eemaldada.
5.7.3.12 Ohutorud

Voivad kulgeda l@bi salongi, kui nende iilesan-
deks on salongi ventileerimine.

5.7.4 Lisaseadmed

Kdik sellised lisaseadmed, mis ei mdjuta mootori
voimsust, kdikude vahetamist, auto juhitavust,
pidurdamist voi teelpiisivust, on lubatud. K&ik
juhtimisseadmed peavad sdilitama oma toime-
funktsiooni, kuid neid v&ib mugandada (ndit.
pikem kdsipiduri kang, piduripedaalikatted jne.
Alljargnev on lubatud:

1) homologeeritud auto aknaid vdib muuta FIA
poolt homologeeritud moel, st. vastaval vormil.
2) koikvoimalikud mddteriistad, kui nende kasu-
tamine on ohutu

3) vahetada helisignaal véi paigaldada lisahe-
lisignaal (ka kaassoitja jaoks). Helisignaal pole
kohustuslik suletud radadel.

4) elektrililitite vahetamine, lisamine jne.

5) fly-off kdsipidur

6) tagavararatas(rattad) pole kohustuslik. Kui ta
aga on, peab ta olema hasti kinnitatud (mitte
reisija kohale). Paigaldamisega ei v&i kaasneda
kereehituse valiseid muudatusi.

7) kindalaekasse ja ustesse saab teha lisataskuid
kasutades algseid polstreid

8) vaheseintele isolatsioonimaterjali lisamine
kaitseks tule eest on lubatud

9) kdiguvahetussiisteemi liigendite vahetamine
on lubatud.

5.8 Elektrisiisteem

5.8.1 Nimipinge

Siisteemi nimipinge (ka stlteslisteemi toiteahe-
las) tuleb sailitada.

5.8.2 Releed ja kaitsmed

Lisamine on lubatud. Elektrijuhtmed ja nende
isolatsioon on vabad.

5.8.3 Akupatarei

Akude esialgne arv tuleb sdilitada. Valmistus
ja mahtuvus on vabad. Akupatarei peab olema
tugevalt kinnitatud ja kaetud liihiiihenduste ja
purunemise valtimiseks. Tema asukoht on vaba,
kuid salongis vdib ta asuda ainult esiistmete taga
ja sel juhul tuleb tema aurude juhtide vdljapoole
salongi (vt. joon. 255-10 ja 255-11). Kuivaku
tuleb elektriliselt taielikult kaitsta.
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= Joonis 255-10 Joonis 255-11
Juhul, kui aku on dra viidud oma algselt kohalt,
peab ta olema kere kiilge kinnitatud uude me-
tallpesasse kahe metallklambriga, milledel on
isolatsioonkate ja poltide ning mutritega. Klamb-
rite kinnituspoldid peavad olema min. 10 mm
ldbimddduga ja kinnituskohad tuleb tugevdada
vahemalt 3 mm paksuse ja 20 cm2 pinnaga metall-
plaadiga. Aku tuleb pealt katta lekkimist valtiva
plastikkarbiga.

5.8.4 Generaator ja pingerelee

Vabad, kuid generaatori ajamit ei v&i muuta.
Pingerelee ja generaatori asukohta vdib muuta
vaid kereosa piires, kuhu nad algselt paigaldati
(mootoriruumi piires jne)

5.8.5 Valgus- ja signalisatsiooniseadmed
Peavad tditma selle riigi liiklusseadusi, kus toimub
voistlus. Seega vdib gabariit- ja suunatulede
asukohta muuta, kuid algsed augud tuleb katta.
Valmistus on vaba. Standardvarustuses olevat val-
gustusseadmed peavad olema samad, mis tootja
on ette ndinud kdnesoleva mudeli jaoks. Later-
naklassid, reflektorid ja pirnid on vabad. Algsed
peatuled vdib vahetada teiste vastu, milledel on
samad valgustusomadused, kuid selleks ei voi ke-
resse loigata auke ja algsete laternate augud tuleb
taiesti sulgeda. Valjapooratavate peatulede ajamit
ja energiaallikat vdib muuta.

Lisatulede kasutamine on lubatud eeldusel, et
laternate koguarv ei iileta 6 ja on paaris. Kui udu-
laternad séilitatakse, loetakse lisatuledeks.
Vajaduse korral on lubatud lisalaternad paigaldada
kereehitusse vdi radiaatorivaresse, kuid sel juhul
peavad lisalaternate paigalduseks tehtud avaused
olema laternatega tdielikult kaetud.
Tagurpidikdigutule paigaldamine on lubatud ja see
on lubatud ka uputada kereehitusse. Tagurpidikai-
gutuli tohib péleda ainult ajal, kui tagurpidikaik
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on sisse lillitatud (litklusseadusi tuleb tdita).
Neljakandilised peatuled on lubatud asendada
kahe iimmargusega ja vastupidi juhul, kui nad
sobivad avausse ilma kere imberehituseta. Asen-
dusel tekkivad avaused tuleb tdielikult katta.
Numbrivalgustus ei ole kohustuslik kiirusvéist-
lustel. Kui numbrimdrgi kronsteinid ja valgustust
muudetakse, vdib algse numbrivalgustuse ee-
maldada. VGistlusjuhend voib muuta (ilalolevad
tingimused.

5.9 Kiitusepaagid

5.9.1 Maht

Soltuvalt mootorimahust ei voi paakide kogumaht
liletada jargmisi suurusi:

kuni 700 cm3 60 L
701-1000 cm3 701
1001-1400 cm3 80 L
1401-1600 cm3 90 L
1601-2000 cm3 100 L
2001-2500 cm3 110 L

lile 2500 cm3 120 L

Ainult rallis ei tohi iile 1400 cm3 mootorimahuga
autodel kiitusepaakide kogumaht olla suurem kui
95 .

5.9.2 Paigaldamine

Algne kiitusepaak on lubatud asendada FIA poolt
homologeeritud ohutu kiitusepaagiga FT3-1999,
FT 3,5 voi FT 5 kiitusepaagiga. Sellisel juhul on
paakide arv vaba ja nad peavad paiknema paki-
ruumis voi paagi algsel kohal. Kogumispaagi (max
maht 1 ) konstruktsioon on vaba.

Erinevate homologeeritud paakide ja loetletud FT
paakide kombinatsioon on samuti lubatud eeldu-
sel, et nende kogumaht ei iileta p. 5.9.1.

Algse paagi asukohta voib muuta ainult neil
autodel, kus ta tootja poolt on paigaldatud sa-
longi voi soitjate ldhedusse. Sel juhul on kaks
voimalust: kas ehitada kaitsekate voi paigaldada
paak pakiruumi. Sellega seoses on lubatud teos-
tada vajalikud imberehitused (tditeava asukoht,
kiitusepump, iilevoolutoru). Uhelgi juhul ei voi
need muudatused tuua kaasa kere kergendamist
voi tugevdamist {ile 255 p. 5.7.1 lubatu, v.a. algse
paagi eemaldamisel tekkinud ava, mis on lubatud
katta paneeliga.

Paagi tditeava on lubatud paigaldada aknapanee-
lidesse. Kiitusesiisteemi on lubatud ehitada kiituse
jahutusradiaator mahuga max 1 L.

Lubatud on puurida kaks ava (maksimaalse labi-
mddduga 60 mm) auto pdrandasse, milliste ain-
saks eesmdrgiks voib olla kiitusepaagi taitmiseks/
tiihjendamiseks mdeldud torude ldbimine.

5.9.3. Suurendatud mahtuvusega kiitusepaake
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voib kasutada eritingimustes (kdrbed, polaaralad
jmt), vajalik FIA heakskiit ja ASN eriluba.

6. Erimaddrused Super 1600 komplektautodele.

6.1. Madrang.

$1600 komplektautod on arendus A-riihma homo-
logeeritud mudelist, seega peab ta olema ehitatud
A-riihma tingimustele vastavalt. Lubatud on vaid
esivedu ja vabalthingav mootor kuni 1600 cm3
toomahuga. Aluseks Super 1600 Kit Variant (VK-
$1600) homologatsioon, millele muudatusi ei tohi
teha.

6.2. Kaal.

Miiimumkaaluks 1000 kg (vastavalt Art.4.3.-le).
Lubatud kombineeritud miinimumkaaluks 1150 kg
autole koos kahe sgitjaga.

6.3. Eripiirangud.

6.3.1. Mootor

a) surveaste kuni 13/1.Kolvi pinda vdib téodelda
vaid kompressiooni seadistamiseks.

b) veepritse kiitusesiisteemi keelatud

c) muudetav siiliteaja stisteem keelatud

d) muudetava geomeetriaga sisselaske- ja valja-
laskekollektorid on keelatud voi lahtiiihendatud.
Kollektorid peavad olema homologeeritud. Val-
jalasketorustiku seina minimaalne paksus on 0,9
mm mdddetuna sirgel torul.

e) mootori lubatud pédrete arv maksimaalselt
9000 p/min

6.3.2. Jouiilekanne.

a) sidur: vahim ldbimoot 184 mm, sisinikkettad
keelatud

b) kdigukast: lubatakse homologeerida iihte
kdigukasti, millel 6 edasi- ja 1 tagasikdik ning
3 peaiilekandearvu. Korpus alumiiniumsulamist.
Vahim komplekse kdigukasti kaal 35 kg (koos
diferentsiaaliga, ilma tugedeta, 6lita, sidurita,
valisliilituseta, pooltelgedeta).

c) peaiilekanne: lubatud ainult homologeeritud
mehaaniline piiratud plaatdiferentsiaal, muid
diferentsiaale kasutada ei tohi. Plaatide arv ja
tlilip on vaba. Igasugune hiidro- vdi elektriajam
on keelatud. Viskoossidurit ei loeta mehaaniliseks
slisteemiks.

6.3.3. Vedrustus.

a) ootshoovastik: ei tohi olla soitjaruumist sea-
distatav.

b) amortisaatorid: homologeeritud, iiks amort
ratta kohta. Kasutatav vesijahutus peab olema
homologeeritud.

6.3.4. Rattad. Rehvid.

Veljed peavad olema alumiiniumist.
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a) kruusarallidel lubatud vaid 6x15 veljed, asfalt-
rallidel ainult 7x17 veljed.

b) keelatud on igasugused seadmed rehvirdhu
muutmiseks sdilitamaks rehvi sdiduomadusi. Rehvi
sees voib olla vaid ohk.

6.3.5. Pidurisiisteem.

Piduridetailid vastavalt homologeeringu loendile.
Esipiduriketta ldbimodt kuni 300 mm kruusaralli-
del ja 355 mm asfaldirallidel, tagakettad kuni 300
mm.

6.3.6. Elektrooniline juhiabi.

Juhiabisiisteemid ja nende andurid on keelatud
(ABS, ASR, EPS jt). Vaid homologeeritud siilite ja/
voi sissepritse vdljaliilitamisstisteem kdiguvahetu-
ses on lubatud.

Sensorid informatsiooni hankimiseks peavad ole-
ma homologeeritud VK-S1600 variandilehel. Kdik
muud sensorid on keelatud. Ent kasutada vdib
lihte kiirusesensorit vedava ratta kohta, kuid mitte
mingil juhul ei tohi informatsioon antud senso-
ritest litkuda infosalvestisse v&i elektroonilisse
juhtimisseadesse.

6.3.7. Kereehitus.

a) iikski uus auto ei saa S1600 homologeeringut
(VK-S1600), kui ta laius iiletab 1805 mm.

b) tagumine aerodiinaamiline seade (va. selle
toed) peab olema fiiberklaasist.

6.3.8. Materjalide kasutamine.

a) keelatud on kasutada titaani ja magneesiumi,
va. detailides, mis olid VK-S1600 arengu alusmu-
delil. Titaani voib sisalduda pidurististeemi kiirlii-
lituse tihendustes.

b) siisinik- ja kevlarmaterjale v&ib kasutada vaid
tihes kihis ja kinnitatuna detaili nahtavale poolele.
6.3.9. Ohutuspuur.

Noutav FIA homologeering, vaid (ks puur on
homologeeritav. Puuri pdhikaarte mdddud: min
[dbimoot 45 mm, paksus 2,5 mm, tdmbetugevus
50 daN/mma2.

6.3.10. Kiitusepaak.

Lubatud FIA heakskiiduga tootjalt (FIA/FT3 ja
FIA/FT3-1999 vastavuses) ja homologeeritud.

7. Piirangud World Rally Car 2
homologeeringuga autodele.

Vt www.autosport.ee
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TEHNILISED TINGIMUSED

1. MAARATLUS

Kasutada vdib ainult riihmadesse A ja N homolo-
geeritud autosid, mille homologatsioonitdhtaeg
on lOoppenud ja samuti mittehomologeeritud
autosid. Mittehomologeeritud autode kasutamine
on lubatud ainult juhul, kui nad vastavad FIA
Lisa J Art. 252 ja 253-le.

2.KAALU ALAMMAARAD

kubatuur 2 klappi silindrile {ile 2 klapi silindrile

kuni 1000 cm®* 620 kg 700 kg
1300 cm? 700 kg 760 kg
1600 cm? 780 kg 850 kg
2000 cm? 860 kg 930 kg
2500 cm? 940 kg 1030 kg
3000 cm3 1020 kg 1110 kg
lile 3000 cm3 1130 kg 1230 kg

3. LUBATUD MUUDATUSED

ja TAIENDUSED

3.1 Mootor

3.1.1 Mootorit on lubatud vahetada sama auto-
tootja piires. Mootori asukoht algse ruumi piires
on vaba. Kinnituspunkte kerele v&ib lisada

3.1.2 Algset kubatuuri voib muuta hiils-
sides, puurides vdi  kolvikdiku  muutes.
3.1.3 Véntvoll on vaba.

3.1.4 Vantvolli laagrite tiiiip ja arv tuleb sdilitada.
3.1.5 Plokikaas on vaba, kui silindri kohta on
2 klappi. Homologeerimata mitmeklapilistel
mootoritel peab kasutama algset plokikaant.
Sama automargi mitmeklapilisi mootoreid vdib
kasutada vaid tehase komplektsuses, tingi-
musel, et vodistleja suudab dokumentaalselt
toestada konkreetse auto margi ja mudeli, kust
mootor on parit. Nukkvéllide arv ja paigutus
tuleb sdilitada igasuguste mootorite puhul.
3.1.6 Turbo- ja kompressormootorid on kee-
latud klassides alla 2000 cm3 (s.t. kubatuur
x 1,7 on alla 2000 cm, vankel- ja diiselmoo-
toritel x1,5). Maksimaalne turbo 6huvétuava
dbimoot peab vastama riihma A nouetele.
3.1.7 Gaasipedaali ja sequsiibrite vahe-
line {ihendus peab olema mehhaaniline.

3.1.8 Viljalaskekollektor ~on vaba, sum-
muti miratase peab vastama FIA mi-
rapiiridele  rallidel - 103  dBA/3500pm

3.1.9 Olitussiisteem on vaba, 6liradiaatori paigal-
damine valjapoole kereplekke on lubatud ainult
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allapoole esirataste telgi ja mitte vdljapoole kere
tilaltvaadet. Ei ole lubatud paigaldada salongi.
3.1.10 Nukkvdll(id) ja klapimehhanism on vabad
jargmistel eeldustel:

- vollide arv ja asukoht tuleb sailitada

- reguleeritav nukkvall on lubatud

- klapivedrude tiiiip ja to6pohimote tuleb sdilitada.
3.1.11 Jahutussiisteem: ventilaator, veepump ja
radiaator on vabad, kuid neid ei vdi paigaldada
salongi.

3.1.12 Hooratas on vaba.

3.1.13 Toitesiisteem on vaba.

3.1.14 Vaistlusklassides kuni 2500 cm k.a. vdib
mootori t66maht iiletada vdistlusklassis lubatud
tédmahtu kuni +2,5%.

3.2 Jouiilekanne

3.2.1 Sidur on vaba jargmiste piirangutega:

- sidurit vaib juhtida ainult juhi jalaga, kui teist-
sugune siisteem pole homologeeritud (esitada
homologatsioon)

- automaatkdigukasti sidur peab olema homolo-
geeritud (esitada homologatsioon).

3.2.2 Homologeeritust erineva kdigukasti kasu-
tamine on lubatud jargmiste piirangutega:

- algne asukoht tuleb sdilitada

- ainult mehhaaniline kdigukast, mida kontrollib
mehhaaniliselt juht, on lubatud

- t66tav tagurpidikdik on kohustuslik

- kdigukangi asukoha muutmiseks vajalikud kere-
muudatustéod on lubatud.

3.2.3 Lubatud ainult iiks vedav sild. Neljaratta-
veolist autot vdib muuta kaherattaveoliseks.
3.2.4 Poolteljed on vabad.

3.2.5 Pealilekanne koos korpusega ja diferent-
siaal on vabad. Diferentsiaal on kohustuslik.
3.2.6 Tagasild on vaba, telje tiilip tuleb sdilitada.
3.3 Vedrustus

3.3.1 Tugivarred ja 6dtshoovad on vabad jarg-
miste piirangutega:

- vedrustuse tiiiip peab sdiluma

- kasutada voib konkreetsele automudelile ette
nahtud tugivarsi ja 66tshoobi, mida voib tugevdada
-lubatud on kasutada ka tdmmatud torust (vajalik
sertifikaat) ddtshoobi ja tugivarsi, eeldusel, et
need on voimalik asendada algsetega
-vedrustuse ja sillakinnituste puksid on lubatud
asendada nn. uniball tiiiipi puksidega

- teljevahet v6ib muuta kuni 30 mm.

3.3.2 Vedrustuse osade kinnituspunktid auto
kerele on vabad.
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3.3.3 Lisatugesid voib paigaldada, valtimatud
keremuudatused on lubatud.

3.3.4 Lisavedrude paigaldamine on lubatud juhul,
kui pdhivedru tiiiip ja tegevuspohimdte sdiluvad.
3.3.5 Aktiivvedrustus ja soidu ajal muudetav
vedrustus ning amortisaatorid on keelatud, mui-
du on amortisaatorid vabad.

3.3.6 Stabilisaatorid on vabad, ka juhul, kui nad
on vedrustuse osadeks.

3.3.7 Rooliiilekande korpus tuleb sdilitada alg-
sena. Roolivdimendi voib lisada voi eemaldada.
3.3.8 Homologeeritust erinev neljarattajuhtimi-
ne on keelatud (esitada homologatsioon).

3.3.9 Veljed ja rehvid peavad vastama riihma A
nduetele.

3.4 Kere

3.4.1 Kereehitus peab olema terasest, 2- ja 4-uk-
seversioonide kasutamine on lubatud. Kergenda-
mised ja muudatused, mida ei ole konkreetselt
lubatud, on keelatud. Tugevdamine on lubatud ka
juhul, kui tugevdav materjal ei jargi algset ma-
terjali. K6ik luugid ja uksed peavad olema valjast
avatavad. Esiuksed peavad olema avatavad nii
seest kui vdljast.

3.4.2 Plastikakende kasutamine on lubatud,
vdlja arvatud tuuleklaas. Plastikust aknad peavad
olema purunematust (kokkupainutamisel mitte-
purunevast) materjalist, minimaalse paksusega
1,2 mm. Plastikust kiiljeaknad tohib auto kerele
kinnitada ainult liimimise ja/vdi neetimise teel,
needi [dbimdot kuni 3,2mm.

3.4.3 Mootoriruumi kate, pagasiruumi(taga)
luuk, tagumised uksed ja esiporitiivad (juhul kui
on tehase poolt polditavad) vdivad olla kiud-
materjaliga armeeritud plastikust (paksus 1,5-
2,5mm) voi alumiiniumist (paksus 1,0-1,5mm).
Mootoriruumi kattesse voib lisaks tehase luugis
olevatele algsetele avadele teha kuni 2 Ghuvo-
tuava kogupindalaga 500cm2 (tolerants+0cm2).
Lisaavade pindala moddetakse mootoriruumi
katte tasapinnal, olenemata dhukogujate, ribide
vms. olemasolust ja kujust. Avad tuleb katta
metallvorguga voi ribidega, mis ei tohi olla moo-
toriruumi katte pinnast kdrgemal kui 35 mm. Esi-
uksed peavad viliselt ja materjalilt olema algsed.
3.4.4 Salongi ventileerimiseks on katusele
lubatud paigaldada Shuvdtja(d), mis peab(vad)
vastama auto homologatsioonile. Lubatud on ka-
sutada ka teistele automarkidele homologeeritud
ohuvotjaid.

3.4.5 Esiuste polster tuleb juhul, kui ei kasutata
algset polstrit, asendada vahemalt 1 mm paksuse
alumiinium- vodi teraslehega, mis kinnitatakse
neetide voi plekikruvidega. Kdik muu polsterduse
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vdib eemaldada. Kindalaeka vdib eemaldada.
3.4.6 Armatuurlaud peab pdrinema vdhemalt
samalt automargilt. Teistsuguse naidikuteploki ja
liilitite paigaldamiseks voib armatuurlauda teha
vastavad muudatused.

3.4.7 Rattatelgede alapoolel olevad dhujuhtijad
on vabad. Spoilerid vdib eemaldada. Homolo-
geerimata spoilereid voib kasutada jargmistel
tingimustel:

- {lalt- ja eestvaates ei voi nad iiletada auto
ddrejooni

- spoiler koos oma kinnitusega peab kiiljeltvaates
mahtuma 20 x 20 cm ruudu sisse.

3.4.8 Tiibade pinnimine on lubatud. Tiivalaien-
did on lubatud, nende materjal on vaba, kuid
auto ei voi ihestki kohast muutuda laiemaks
kui 14 cm. Tiivalaiendi alt vGib tiiva dra l6igata.
Tiivakoopa sisepleki muutmine (mitte eemalda-
mine) rattaruumi suurendamiseks on lubatud.
Poritiib peab alati katma ratast 50° tahapoole ja
30° ettepoole rattatelge ldbivat vertikaaljoont.
3.4.9 Kaitseraudade kasutamine ei ole ndutud,
vdlja arvatud neil autodel, millel kaitseraua
eemaldamine muudab auto konstruktsiooni v&i
muutub ohtlikuks kas sditjaile voi pealtvaatajaile
(ndit. Samara). Juhul kui kaitseraud eemaldatak-
se, tuleb ka nende kinnitused eemaldada.
3.4.10 Esivore muutmine voi vahetamine on
lubatud, eemaldamine keelatud.

3.4.11 Lubatud on vaid hddapdrased tagavara-
ratta koopa muudatused summutisiisteemi voi
turvapaagi paigaldamiseks. Koopa eemaldamine
on keelatud. Tagakivipdlle sisse vdib teha ava
summuti ldbiviimiseks.

3.4.12 Kui kiitusepaak asub soitjatega samas
ruumis, peab paaki ja soditjateruumi eraldama
tule-ja vedelikukindel vahesein v6i konteiner.
3.4.13 Kui ei kasutata auto algseid istmekinni-
tusi ,siis tuleb istmed kinnitada kahele nelikant-
torule (min.25x25x3mm) mis keevitatakse risti
auto pikiteljega ,kiiljekarbi ja kesktunneli vahele.
Iga kinnituspunkt peab olema tugevdatud 40cm2
suuruse ja 3mm paksuse tugevdusplaadiga. Tu-
gevdusplaadi iihe kiilje mddde vahemalt 60mm.
Istmete kinnituskronsteine vahetult soiduki
porandale kinnitada on keelatud. Lubatud on ka
kasutada istmekinnitusi vastavalt FIA joonisele
253-65B.Istme kiiljekinnituste min. paksus 3mm
(kergsulami puhul 5mm) kui ei ole homologeeri-
tud teisiti

3.5 Pidurid

3.5.1 Homologeerimata mitteblokeerivad pidurid
on keelatud.

3.5.2 Kasipidur ehk seisupidur on kohustuslik.
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TEHNILISED TINGIMUSED

3.5.3 Juhul kui ei kasutata algset pidurisiis-
teemi, on vdhemalt kahekontuurilised pidurid
kohustuslikud.

3.5.4 Muus osas on pidurid vabad.

3.6 Muu varustus

3.6.1 Juhtmete ja torude siisteemi paigutust ja
materjali vdib muuta (see puudutab aknapesu-
,0hu-, jahutusvedeliku- ja kiitusetorusid ning
pidurivedeliku torusid/voolikuid, vedrustussiis-
teemi ja elektrijuhtmeid). Vedelikutorud vdivad
kulgeda labi salongi, kuid salongis ei voi olla
mingeid tihenduskohti va. valtimatud {ihendused
kasipidurile, kiitusepumbale, voi -paagile, mida
tohib teha ainult koonusega v6i metalltihendsei-
biga tihenduvate metallkeermesiitmikega. Kiitu-
setorude iihendused peavad olema kaetud lek-
kimist valtiva kattega. Kuumade vedelikutorude
juhtimine l@bi salongi on keelatud, kui see ei ole
ette ndhtud tehase poolt. Sellisel juhul peavad
nad olema efektiivselt kaitstud. Mittemetallist
vedelikutorud salongi sees ei ole lubatud, v.a
metallvarjestusega teflon kiituse- ja pidurivooli-
kuid .Aknapesu voolikud vdivad olla plastist.Kaik
torustikud peavad olema korrektselt kinnitatud
kerele ja kaitstud hddrdumise eest. Auto kiilgedel
ei tohi turvapuuri ja kere vahelt ldbi viia {ihtegi
juhet, voolikut ega toru.

3.6.2 Soojendusseadmete muutmine ja eemalda-
mine on lubatud eeldusel, et tuuleklaasi ja esiuk-
seklaaside “Higistamise” vdltimine oleks tagatud.
3.6.3 Juhul kui kiitusepaagi algne asukoht asub
pakiruumis, vdib tema asukohta muuta sama ruu-
mi piires. Kiitusepaagi voib vahetada mdne teise
autotehase valmistatud paagiga, voi FIA FT3;FT5
samuti SFI ohutu paagiga. Samuti on lubatud
kasutada ka muid autospordiks ettendhtud ohu-
tuid kiitusepaake. Igal sellisel paagil peab olema
peale triikitud:

- tootja nimi

- paagi mudel/seerianumber

- kehtiv kuni vdi valmistamise aeg

Kui nimetatud andmed puuduvad, tuleb kiituse-
paak esitada ennem autosse paigaldamist EAL
Tehnikakolleegiumile nduetekohase markeeringu
saamiseks.

3.6.4 Koiki ohutuid paake/turvapaake tohib ka-
sutada kehtivusaja Oppedes veel +2(kaks) aastat
3.6.5Kiitusepaagi tditeava peabasetsemaautova-
lispinnal. Kiitusepaagi tuulutus peab olema viidud
vdljapoole auto keret jaomama tagasivoolu klappi.
3.7 Erimédarused

3.7.1 Auto aerodiinaamika ei vdi olla sdidu ajal
reguleeruv, kui ei kasutata tdielikult homologee-
ritud siisteemi.
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3.7.2 Mittehomologeeritud keraamilisi osi ei saa
kasutada v.a. siduriketta kattematerjal.
3.7.3 Titaanist, mittehomologeeritud siisinik-
kiust ja kevlariga tugevdatud materjalist osade
kasutamine on keelatud.
3.8 Ohutusmaarused
3.8.1 Kdik ohutusprobleemid on lubatud lahen-
dada A riihma tehniliste tingimuste piires, seal-
juures neid ohtlikkuse suunas {iletamata.
3.8.2 Alumiiniumohutuspuur on keelatud.
3.8.3 Tulekustutussiisteem ei ole ndutud, kuid
soovitatav.
3.8.4 Voistlustel peavad soitjad kandma vahe-
malt FIA 1986 standarditele vastavaid sdiduiili-
kondi, ndokatteid, pikka aluspesu, sokke, kingi
ja kindaid. Kaardilugejalt ei nduta vaid kindad.
Lubatud kasutada ka SFI-3.3/10;SFI-
3.3/15;SFI-3./20  ndokatteid, kindaid, sokke,
pesu, kingi FI 3.2A/10; SFI 3.2A/15; SFI 3.2A/20
s6iduiilikondi
3.8.5 Turvavood peavad olema FIA homologeeritud,
laiusega min 3" ja vahemalt 4-punkti kinnitusega.
Lubatud kasutada ka SFI 16.1 ja SFI 16.5 min
3” ja vdhemalt 4-punkti kinnitusega poord- voi
surupddstikuga turvavoosid.
3.8.6 Peale vooddele margitud kehtivusaja loppu
vdib neid kasutada veel 2(kaks) aastat ainult
Eesti territooriumil toimuvatel vdistlustel.
3.8.7 Istmed peavad vastama vdahemalt FIA 1986
standarditele.
3.8.8 Koik voistlejad peavad kandma kiivreid,
mis vastavad iihele jargnevatest standarditest
(FIA Technical Llist Nr.25)
Snell Foundation 2000-SA;2005-SA
;2010-SA;2010-SAH
- SFI Foundation, SFI spec 31.1A ja 31.2A
- British Standard Institution BS-6658-85 type A/FR
- FIA 8860-2004
- FIA 8860-2010
FIA 8858-2010
3 8.9 Ohutusstruktuurid peavad vastama FIA VM
lisa J Art 253 punktile 8.
3.8.10 Alates 01.01.2014 on FHR kaelatugi kdi-
kides klassides/riihmades kohustuslik. Lubatud
kasutada FIA ja SFI 38.1 standardile vastavaid
FHR kaelatugesid.

E -4WD TEHNILISED TINGIMUSED
Alates 01.01.2004

1. MAARATLUS

1.1 Kasutada vodib ainult rilhmadesse A ja N
homologeeritud  nelikveolisi  autosid,millede
homologatsioonitdhtaeg on l6ppenud. Mitteho-
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mologeeritud autode kasutamine on keelatud.

1.2 Autod peavad tdielikult vastama oma loppe-
nud homologatsiooni ja selle lisade tingimustele.
1.3 Voistelda vaib klassides ainult iile 2000 cm.
Turbomootoritel peab kubatuur x 1.7 >2000 cm

2. ULDISED MAARUSED

2.1 Koik autod peavad vastama grupi N ja A
tildistele maarustele vt.FIA VM lisa J art.252

3. ERIMAARUSED, LUBATUD
MUUDATUSED JA TAIENDUSED

3.1 Erimddrused ning lubatud muudatused ja
taiendused peavad vastama rithma A

vastavatele nduetele ja tingimustele vt.FIA VM
lisa J Art.255 p.1 kuni p.5.9.3

4. SOITIATE OHUTUSVARUSTUS

4.1 Soitjate ohutusvarustus peab vastama FIA
VM Lisal pt.III

Eesti rallikrossi autode tehnilised

Kehtivad alates 01. jaanuarist 2011

Rahvuslikud eeskirjad (FIA Spordikoodeksi (SC)
Lisa J, ptk 254, 255 ja 279 koos Eesti Rallikrossi
Komitee tdienduste ja lisavabadustega).

1. ULDEESKIRJAD

1.1. Klassid

1.1.1. Alates 1.01.2011 voistlevad Eesti meistri-
tiitli arvestuses jargmised klassid:

Division 1 (Div 1) (Super Car)
Neljarattaveolised A-riihma homologeeritud autod
(KITCAR , WRC, SUPERTOURING autod), mis on FIA
spordikoodeksi lisa J p. 251-255 kohased.
Lubatud on spordikoodeksi lisas J p. 279.2 ja
279.3 kirjeldatud muudatused.

Lubatud ka FIA homologeeringuta minimaalselt
4-kohalised ja EL territooriumil normaalse jaemiiii-
givorgu kaudu miiiidavad autod. Mootor on vaba,
kuid ei tohi liletada 2058 cm®.

Division 1A (Div 1A) (Super 1600)

FIA homologeeringuga A-riihma esiveolised autod,
mis vastavad SC lisa J p 251-255. Lubatud on
spordikoodeksi lisas J p. 279.2 ja 279.3 kirjeldatud
muudatused. Lubatud ka FIA homologeeringuta,
kuid minimaalselt 4-kohalised ja EL territooriumil
normaalse jaemiiigivorgu kaudu miiiidavad autod.
Lubatud mootorimaht kuni 1600 cm?. Mootor on
vaba. Sellesse klassi kuuluvad ka olemasolevad Ju-
nior 1600 ja Standardklassi autod mootorimahuga
kuni 1600 cm>.

ERK 2000 (Division2; TouringCar)

A-riihma homologeeritud autod, mis on FIA spor-
dikoodeksi lisa J p. 251-255 kohased. Lubarud on
spordikoodeksi lisa J p. 279.2 ja 279.3 kirjeldatud
muudatused. Lubatud ka FIA homologeeringuta,
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kuid minimaalselt 4-kohalised ja EL territooriumil
normaalse jaemiiligivorgu kaudu miiiidavad autod.
Lubatud mootorimaht kuni 2000 cm?. Mootor on
vaba. Sellesse klassi kuuluvad ka olemasolevad
ERC ja Standard klassi autod mootorimahuga
1600-2000 cm?.

RWD (Rahvuslik)

Tagaveolised autod,mis on FIA spordikoodeksi lisa
J p.251-255 kohased. Lubatud on spordikoodeksi
lisas J p.279.2 ja 279.3 kirjeldatud muudatused.
Mootorimaht kuni 3500 cm?. Kesk- ja tagamootori-
ga autod on keelatud. Klass kdivitub, kui eelregist-
reerinuid voistlejaid on vahemalt viis.

1.2. Miirapiirang, valjalase

Lubatud 100 dBA mdddetuna FIA eeskirjade koha-
selt, mdodik asendis A/Slow, mikrofon 45° nurga
all 50 cm kaugusel summuti otsast, mootoril 4500
p/min, minimaalselt 1,5 x 1,5 m pinnast kattev
alusvaip. Summuti ei vGi auto

tagant valja ulatuda.

1.3. Kiitus

Pliivaba (kuni 0,013 g/l) vastavuses SC lisa J ptk
252 p9.1.ja9.2.

1.4. Rattad, rehvid

1.4.1. VGib kasutada ainult ,slick” tiilipi rehvil
baseeruvaid rehve.

Division 1A klassis on lubatud kasutada ainult ala-
komitee poolt tarnitavaid rehve. (Rehvi hind véiks
olla maksimaalselt 80 EUR-I kuid rehvi hind vdib
muutuda turuhindade muutudes). Rehvi tootlemi-
ne ja loikamine lubatud ainult olemasoleva mustri
stivendamiseks. Klassides DIV 1, ERK2000 ja RWD
on rehvitootja ja rehvi [6ikamine vaba.
Komplektne ratas (survestatud rehv + velg +aarik)
peab mahtuma U-kujulisse mdddikusse harude
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TEHNILISED TINGIMUSED

vahega 250 mm, mddtmine ratta mittekoormatud
osas. Velje mdot ei saa liletada 18 .

2.TAIENDUSED RALLIKROSSI-
AUTODELE

2.1. Tagatuled. Igal autol peavad olema piduritu-
led voimsusega min 21W

V6ib kasutada samasuguse valgusjouga dioodtule-
sid. Paigalduskdrgus

maapinnast peab olema 1-1,50 m, need tuleb
paigutada siimmeetriliselt auto pikitelje suhtes ja
paralleelselt pdikteljega. Lisatulesid taha ei ndu-
ta, kui auto algsed tagatuled asetsevad tagaakna
alumise ja iilemise kdrgusjoone vahel. Lisataga-
tulede vaheline kaugus tagant vaates peab olema
minimaalselt 40 cm. Tuled peavad siittima piduri-
pedaalile vajutamisel. Vdliste tulede kasutamisel
peavad tuleklaasid olema teibitud.

2.2. Pukseerimissilmused peavad asuma nii ees
kui ka taga. Nad ei tohi ulatuda valjapoole auto
perimeetrit pealtvaates ja peavad olema varvitud
erkkollaseks, oranziks vdi punaseks ning olema
kergesti leitavad.

2.3. Istmed ja riietus

2.3.1. Juhiiste ja ohutusriietus peavad olema FIA
homologeeritud, kuid ei pea olema kehtiv.

2.3.2. Juhiiste peab olema tugedele kinnitatud
l&bi 4 punkti (2 ees, 2 taga), M8 poltidega ja tuge-
vusklass minimaalselt 8,8. Kiiljekinnituste paksus
vahemalt 3 mm, kergsulami puhul 5 mm.

2.3.3. Juhiiste ei tohi olla kinnitatud otse pdhja-
le, vaid kahele ristitalale, mille otsad kinnituvad
kesktunnelile ja voi kiiljekarbile. Ristitalade mini-
maalne ldbimdot nelikanttoru puhul on 25 x 25 x
2 mm. Autod millede tehniline kaart on
valjastatud parast 01.01.2009, peavad istmetoru-
de mdddud olema vastavalt:

25 x 25 x 3 vdi 35 x 35 x 2,5 nelikanttoru puhul.
35 x 2,5 voi 38 x 2mm {imartoru puhul. Toru otsad
peavad kinnituskohtades olema tugevdatud plaati-
dega, mille pindalaga on vdhemalt 40 cm?. Plaadi
tihe kiilje min. médde 6 cm. Plaadi paksus min 3
mm, kergsulami puhul 5 mm. Kui istme kinnitused
ldbivad talasid, tuleb need teha vastavalt SC lisa
J ptk 253 joonisele 253-65B. Lubatud on eraldi
kinnitused keevitatuna istmetoru kiilge. Materjali
nouded istmetorudega samad. Keevitatud kinnitu-
se horisontaalmddde ei tohi olla suurem materjali
oma kiiljemoddust voi diameetrist.

2.3.4. Juhiiste peab asetsema eespool algse
tagaistme esiserva. Modddetakse soditja Olgade
korguselt.

2.4. Tuuleklaas
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2.4.1.Tuuleklaas peab olema lamineeritud klaasist
voi poliikarbonaadist (vahemalt 5 mm paksune).
Autod, mille tuuleklaas on pragunenud voi mille
klaas voib praguneda ndhtavuse kaoni, eemalda-
takse soidust. Kiled, kleebised, varvipihustamine
on keelatud (v.a maksimaalselt 15 cm kdrgune
reklaamkleebis esiklaasi iilaosas).

2.4.2. Kiiljeaknad

Autod, mis on taotlenud tehnise kaardi peale
01.01.2011 (koik (lejddnud alates 01.01.2012)
peavad kasutama kas algseid kiiljeaknaid koos
turvakilega voi poliikarbonaadist kiiljeaknaid min
paksusega 5 mm. Kasutatav poliikarbonaat ei
tohi kokkumurdmisel murduda, samuti ei tohi olla
pragusid. Koik aknad peavad olema asendatavad
algsetega ja labipaistvad.

Siinteetilisi klaase esiustel, esiklaasina ja tagaak-
nana ei voi kasutada toonituna.

Algsetel klaasidel on ilma toonita turvakilede kasu-
tamine kohustuslik (algsete klaaside minimaalne
ldbipaistvus on 50%). Tagumistele kiiljeklaasidele
tuleb kanda voistleja nimi ja riigilipp.

2.4.2.1 Juhil on kohustuslik kasutada turvavérku
vastavalt SC lisa J ptk 253 p 11. Turvavork ei tohi
olla paigaldatud ukse kiilge.

2.4.3. Tdiendav vdi suurendatud aknapesuvedeliku
paak on lubatud.

2.5. Tagavararatas ei vdi paikneda autos.

2.6. Kiitusepaak

2.6.1.0n lubatud kasutada ka algseid paake. Mit-
tealgse paagi maht ei voi iiletada 20 liitrit, v.a.
autoralli autodel, millega voisteldakse rallikrossi-
voistlustel.

2.6.2. On lubatud kasutada ka FIA FT3; FT5 ja SFI
ohutuid paake. Samuti on lubatud kasutada ka
muid autospordiks ettendhtud ohutuid kiitusepaa-
ke. Paagi peale peab olema peale triikitud:

- tootja nimi

- paagi mudel/seerianumber

- kehtiv kuni vdi valmistamise aeg.

Ilma markeeringuta turvapaagid tuleb esitada
enne autosse paigaldamist EAL Tehnikakolleegiu-
mile heakskiidu saamiseks

2.6.3. Paak (ka pumbad, filtrid) peab asetsema
min 30 cm seespool kere vilispinnast, vdljaspool
juhiruumi. Kohustuslik on tagasivooluklapp 6hu-
tustorul.  Ohutustoru peab olema viidud valjas-
poole kere vdlispinda. Kahemahulistel autodel ei
tohi paak asetseda sditjateruumis.

2.6.4. Mittealgne paak ja tditetoru pevad olema
tulekindlate vaheseintega voi konteineriga isolee-
ritud. Kui paak on pagasiruumis ning tagaistmed
eemaldatud, tuleb ehitada tule- ja vedelikukin-
del vahesein vdi konteiner juhiruumi ja paagi
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eraldamiseks. Kahemahulistel autodel vdib see
olla l66gikindlast, mittepdlevast ja ldbipaistvast
plastikust.

2.6.5. Mittealgne paak tuleb kinnitada kerele
kindlalt vahemalt 4 (nelja) M8 (tugevusklass 8,8)
poldiga.

2.6.6. Kiitusepumbad véivad tédtada vaid mootori
tootades voi selle kdivitamisel.

2.6.7. Kiitusetorustikul ei tohi olla soitjateruumis
ihenduskohti. Kerest ldbiviikudel peavad olema
tihendid, mis valistavad torude hédrdumise.

2.7. Roolimehhanism

Arandamisvastased vahendid tuleb eemaldada.
2.8. Ohutusrihmad

Ohutusrihmad peavad olema FIA homologeerin-
guga. Noutav vahemalt 5-punkti kinnitus auto
kerele (aluseks SC lisa J, ptk 253 p 6). 5- ja
6-punktirihma kinnitus tohib olla auto pdhjal koos
tugevdusplaatidega vastavalt FIA juhendile voi
kinnitusega eraldi torule, mis ei ole istmekronstei-
nidega seotud. Selle toru méddud ja kinnitamine
sarnaselt istme kinnitustorude nduetega. Olavoo-
del on kohustuslikud eraldi kinnitused auto kerele
voi ohutuspuurile. Rihmad ei tohi olla kulunud
ega veninud. Tootja mdaratud kasutusaja {iletanud
(NOT VALID AFTER....) rihmasid voib kasutada
ainult kaks aastat parast margitud aega.

2.9. Jahutusvedeliku radiaator

2.9.1. Radiaator ja tema maht on vaba, samuti
asukoht, kuid see ei tohi paikneda voi ulatuda
soitjateruumi. Jahutusvedeliku torud ei tohi aset-
seda sditjateruumis.

Ohukanalid kerest sisse ja vilja on lubatud kui
avade kogupind ei iileta radiaatori pinda. Lisaja-
hutusventilaatorid on lubatud. Ekraani voib pai-
galdada, kui sellega ei kaasne kere tugevdamist.
2.10. Vilistuled voib eemaldada, kuid keres
tekkivad avad tuleb katta. Avade katted peavad
jargima kere algset kuju. Igas tulekattes vdib olla
ventilatsiooniava suurusega kuni 100 cm2.

2.11. Ohutuspuur vastavalt FIA lisa J ptk 253 p 8.
2.12.Vaibad tuleb eemaldada.
2.13.Tulekustutussiisteem

2.13.1. Automaatne tulekustutussiisteem on
kéigile soovitatav. Kdsikustuti (véhemalt 2 kg) on
soovituslik ja peab asuma sditjaruumis ning olema
kergesti kattesaadav. Kinnituseks vdib kasutada
ainult metallist kiirpddstikuga metall-linte (min
2tk). Kustutit vdib kasutada kuni taatlemisel et-
tendhtud kuupdevani, kuid mitte kauem, kui ks
aasta viimasest kontrollist.

Lubatavad kustutusained on pulber, AFFF,Viro 3 voi
moni muu FIA lubatud aine. Keelatud on BCF, NAF
ja C02.
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2.14. Porilapid

Porilapid kohustuslikud kdikide rataste taga. Ma-
terjali paksus vahemalt 3 mm. Lapid peavad olema
vdhemalt ratta laiused, ent ei v&i ulatuda rattast
vdljapoole iile 50 mm. Lapid peavad ulatuma vahe-
malt 50 mm ratta tsentrist allapoole, kuid ei tohi
ulatuda maapinnani. Porilapid peavad olema kere
kiilge jdigalt kinnitatud.

3. KAAL, KERE

3.1.Auto kaal (SC lisa J ptk 279 p 3.1)

Autode lubatud miinimumkaalud koos juhiga ja
kogu temale ettendhtud séiduvarustusega ning
kaalumishetkel autos olevate vajalike vedelikega,
vastavalt mootori kubatuurile:

1000 - 1400 ccm 860
1400 - 1600 ccm 1000
1600 - 2000 ccm 1100
2000 - 2500 ccm 1130
2500 - 3000 ccm 1210
3000 -3500 ccm 1300

Kaalude juures arvestatakse toomaht koos turbo-
ja vankelmootori kordajaga.

3.2. Kereehitus

3.2.1. Kere algne ehitus tuleb sdilitada, v.a tiivad
ja aerodiinaamilised elemendid. 3.2.2. Kere vdib
muuta neljarattaveolisest autost kaherattaveo-
liseks ja vastupidi. Samuti on lubatud muuta
esirattaveolisest tagarattaveoliseks ja

vastupidi. Keredetaile v6ib materjali lisamisega
(keevitus) tugevdada. Lisatud materjal peab olema
ferriitne vGi samast materjalist algse kerega.
3.2.3. Juhiuks ja konstruktsioon peab sdilima
algsena (k.a turvatalad jms). Teiste luukide ja uste
materjal on vaba, algne kuju peab sdilima,

olles vahetatavad algsetega.

Hinged, lukud ja kdepidemed on vabad, ent pea-
vad kindlalt toimima. Kapoti ja pagasiluugi algsed
lukustid tuleb eemaldada. Hingede eemaldamisel
peab paigaldama luukide neljast punktist valjast-
poolt avatavad kinnitid. Tagumised uksed voib
kinni keevitada. Kapotiluugile voib teha 6huvo-
tuavad, kui mehaanilised osad kapoti alt ei jaa
paistma. Klaasitostukid on vabad.

3.2.4. Katusel on lubatud kuni kaks salongi venti-
latsiooniava juhul, kui:

- dhukoguja korgus ei dileta 10 cm

- avad koos kogujaga on katuse esimesel kolman-
dikul

- avause maksimaalne laius on 500 mm
Kiittesiisteemi vdib eemaldada. Niiskuse ja udu
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TEHNILISED TINGIMUSED

eemaldamine akendelt peab olema tagatud.
3.2.5. Pohjakaitsed lubatud vastavalt SC lisa
J ptk 255. p 5.7.2.10, kaitsmaks jargmisi osi:
mootor,radiaator, vedrustus, kdigukast, kiitusepaak,
jouiilekanne, valjalaske torustik, kustutussiisteem.
Pohjakaitsed ei tohi ulatuda esistange alumisest
servast ettepoole.

3.2.6. Iluliistud voib eemaldada. Klaasipuhastajad
on vabad, kohustuslik on vadhemalt iiks klaasipu-
hastaja tuuleklaasi puhastamiseks.

3.2.7. Kohustuslik kahe kiiljepeegli ja sisepeegli
olemasolu (minimaalne iihe peegli peegelpind 40
cm?).

3.2.8. Auto vdlimus peab olema korrektne, ilma
markimisvaarsete rooste- ja avariijalgedeta.
3.2.9. Kataliisaatori paigaldamiseks vodib teha
kesktunnelisse tdiendusi vastavalt SC lisa J ptk
279 joonisele 279-2.

3.3. Aerodiinaamilised detailid

3.3.1. Lubatud on esi- ja tagaspoiler. Need ei tohi
auto perimeetrist pealtvaates vdlja ulatuda.
3.3.2. Spoilerite ja tiivalaienduste paigaldamisel
peab jélgima, et need ei tohi puutuda maad kui
autol on molemad {ihe poole rehvid tiihjad,vdlja
arvatud pehmest painduvast materjalist kiiljekar-
dinad.

Spoilerid peavad eestvaates mahtuma ilma peegli-
teta auto kere projektsiooni.

3.3.3. Kaitseraud, mis on kereelement on kohus-
tuslik (sisemised turvatalad tuleb eemaldada).
Lisakaitserauad, talad ja kdik tugevdused on
keelatud. Lubatud on kaitserauale neli kinnitust
- keskel 2 tk, tugevdusplaadid maksimaalsete
mootudega 100 x 100 x 2 mm ja mdlemal kiiljel
{iks. Kinnituspoltide ldbimoot on kuni 10 mm.
Kinnitusteks kasutatava materjali tugevus ei tohi
liletada algset.

3.3.4. Esipaneeli tugevdamiseks on keelatud
kasutada lisatalade- ja lehtmaterjali, mille paksus
liletab algset.

3.3.5. Esimesi poolraame siduv voi muul moel esi-
osa tugevdav element vdib olla esistange autoga
risti astetseva osa tagumisest servast vahemalt 40
cm kaugusel v.a algne radiaatorikinnitus, kui ei
saa teisiti. Poolraame vdib tugevdada, kuid tala
voi karp peab olema esiosast nii kaugel, et ei anna
tuge otsasdidul.

3.3.6. Esimiste ja tagumiste aerodiinaamiliste
detailide paksus on vahemalt 2 mm ja kuni 5 mm.
Aerodiinaamiliste detailide valmistamiseks vdib
kasutada ainult plastikut.

3.4. Poritiivad

Materjal ja kuju on vabad, kuid rattakoopa kuju
peab sdilima. Koopa médtmed on vabad aga pealt
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vaadates ei tohi ratas naha olla.

3.5. Tuuleavad

Punktis 2.10 mainitud eemaldatud tulede avades-
se voib jatta kuni 100 cm? 6huvotu-/jahutusavad.
3.6. Mootor

3.6.1 Lubatud on kasutada ka teiste autotootjate
automootereid. Mootori

asukoht algse ruumi piires on vaba.Taga ja kesk-
mootoriga autod on keelatud.

Uldised néuded mootoritele

3.6.2. Klassis Div1A - mootor vabalthingav t66-
mahuga kuni 1600 ccm

Klassis ERK 2000 - mootor vabalthingav, tooma-
huga kuni 2000 ccm

Klassis RWD - mootor t66mahuga kuni 3500 ccm.
Toomahu kordaja turbomootorile on 1,7 diisel-
mootorile 1,5. Mootori téomaht on kuni -3500
cm3, k.a mootorid koos kordajaga.

3.6.3. Sequsiibrid tuleb varustada valiste lisaved-
rudega, mis tagavad nende sulgumise ohuolukor-
ras.

3.6.4. Kiituse pdlemiseks vajalikku ohku ei voi
votta soitjateruumist.

3.6.5. Mootoris lubatud kasutada polemiseks
ainult Shu-bensiini segu. Kaik lisandid, ka vesi on
keelatud.

3.6.6. Muutuva pikkusega sisselaskekollektor on
keelatud.

3.6.7. Titaani lubatud kasutada vaid kepsude,
klappide, klapitdukurite ja kuumaekraanide val-
mistamisel.

3.6.8. Magneesiumi kasutamine liikuvate osade
puhul on keelatud.

3.6.9. Keraamiliste komponentide kasutamine on
keelatud, v.a sidur.

3.6.10.

3.6.11. On keelatud muudetavate gaasijaotusfaa-
sidega siisteemide

(n.0 VETEC) kasutamine. Muudetavate gaasijaotus-
faaside siisteem tuleb valja lilitada mehaanilisel
teel.

3.7. Ulelaadimisega autod

Ulelaadimisega mootorite puhul on lubatud
maksimaalne nominaalne toomaht 2058 cm?,
diiselmootoril 2333 cm?. Kdikidele turbomootoriga
autodele peab olema paigaldatud turbopiiraja,
selle kirjeldust vt SC ptk 254 p 6.1 (joonis 254-4),
kusjuures piiraja siseldbimdot on maksimaalselt 45
mm, valisldbimoot kitsaimas kohas 51 mm (kahe
paralleelturbo puhul vastavalt 32 mm ja 38 mm).
3.8. Interjoor

Vahemalt margipdhine armatuur on kohustuslik.
Armatuurilt voib eemaldada vaid iluliistud ja
keskkonsooli osad, millele ei kinnitu soojenduse ja
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ndidikute elemendid. Juhiruumist vdib eemaldada
detaile, mille tulemusel ei tohi jddda teravaid ke-
renurki ja -servi (raadius vahemalt 3 mm). Juhiiste
peab asetsema tdielikult auto keskteljest iihel voi
teiselpool. Vaheseinad, mis eraldavad sditjateruu-
mi mootoriruumist ja pakiruumist, peavad olema
tule- ja vedelikukindlad. Materjal peab olema
sama voi tugevam.

3.9. Kiituse-, oli- ja jahutusevedeliku paagid
3.9.1. Peavad olema isoleeritud sditjateruumist
nii, et lekke korral ei satuks vedelik sGitjateruumi.
3.9.2. Kiitusepaagi kork ei tohi ulatuda véljapoole
kere pinda ja peab olema lekkekindel.

3.9.3. Karteri tuulutusel on ndutud (v.a autod,
kus on sdilinud algne siselaskesiisteem, mille
puhul on tuulutus seotud sisselaskekollektoriga)
minimaalselt 2-liitrine 6likogumispaak, mis valis-
tab olenemata auto asendist 6li sattumise rajale.
3.10. Sillad, vedrustus

Amortisaatorid ja vedrud ning nende t66pohimote
on vabad.

Muudatused kerele on lubatud antud piirides:

- sillatala algsete kinnituskohtade tugevdamine

- materjali lisamisega uute kinnituskohtade loo-
miseks

- muudatused, mis on vajalikud tagamaks liikumis-
ruumi vedrustuse komponentidele, veovdllidele ja
ratastele

Tugevdamise ja materjali lisamisega ei tohi muuta
algset silla kinnituskohta rohkem kui 100 mm.
Lisaks on lubatud poolraamide muutmine, kui:

- need on asendatavad algsetega ja kinnituskohad
kerele jadavad samaks

- need on kere kiiljest eemaldatavad (keelatud on
keevitus)

Aktiivvedrustus on keelatud.

3.11. Jouiilekanne on vaba, kuid veojdukontroll
on keelatud. Piiratud libisemisega esi- voi/ja ta-
gadiferentsiaal peavad olema mehaanilised.
LPiiratud libisemisega mehaaniline diferentsiaal”
on diferentsiaal, mis to6tab tdielikult mehaanili-
selt, s.t. ilma igasuguse hiidraulilise voi elektrilise
abita. Viskoossidurit ei loeta mehaaniliseks siis-
teemiks.

3.12. Pidurid on vabad, kuid peavad olema todkor-
ras ja kaik neli ratast peavad pidurdama. Kasipidur
ei ole kohustuslik. ABS on keelatud. Pidurivedeliku
lisa paagid ei tohi olla saitjateruumis. Piduriketta
ja -trumli toopinnad peavad olema

valmistatud ferriitsest materjalist

3.13. Aku maht, tiilip ja asukoht on vaba. Kui aku
asub soitjateruumis, peab ta asuma esiistmetest
taga pool. Aku peab olema tugevalt kinnitatud ja
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kaetud liihitihenduste valtimiseks lekkimist valtiva
plastikkarbiga. Algsel kohal asuval akul peab ole-
ma lithiste valtimiseks kaetud ,pluss-klemm“. Aku
peab kere kiilge olema kinnitatud vahemalt kahe
metallvitsaga ja nelja poldiga ning tugevdatud
plaatidega (kinnituspoltide minimaalne ldbimdt
M8 (tugevusklass 8,8), plaatide minimaalne pak-
sus 3 mm ja pindala minimaalselt 20 c¢m?, vitsa
minimaalne paksus 1 mm). Aku kinnitused peavad
toetuma aku iilaservale. Aku aurud tuleb

juhtida autokerest vélja.

3.14. Roolimehhanism

Roolisiisteem peab olema valmistatud autotootja
(-tehase) poolt, kuid ei pea olema sama automargi
oma. Lubatud on ainult mehaaniline rataste juhti-
mine. Nelja ratta keeramine on keelatud.

3.15. Kdigukast

Elektrooniliselt, pneumaatiliselt voi hiidrauliliselt
kontrollitavad poolautomaat- vdi automaatkdi-
gukastid on keelatud. Juhi poolt elektrooniliselt,
pneumaatiliselt voi hiidrauliliselt reguleeritavad
diferentsiaalid on keelatud.

3.16. Peavooluliiliti

Peavooluliiliti on kohustuslik, mehhaaniliselt Luli-
tatav sdiduasendis juhi poolt ning eraldi valjast ja
tahistatud vastava tahistusega. Peavooluliiliti val-
jaliilitamisel peab tootava auto mootor seiskuma.
Elektro-magneetilised peavooluliilitid on
keelatud. (SC lisa J, Art 253-13).

3.17. Telemeetria ja raadioside

Raadioside on lubatud. Igasugune telemeetria on
keelatud.

3.18.Tehniliste parameetrite muutmine ja
kontroll

Kui auto juures on vaja muuta algseid konstrukt-
sioone seoses nende tookindluse ja ohutuse ta-
gamisega ning kui tehtavad muudatused ldhevad
vastuollu antud tehniliste tingimustega, siis an-
navad selleks loa Rallikrossi Komitee ja Tehnika-
kolleegium. Luba antakse tingimusel, et ohutus ei
vdhene. Loal on kirjeldatud vastavate muudatuste
iseloom ja ulatus. Kdik kulud, mis tekivad sditjale
seoses auto vastavuse tdestamisega Tehnilistele
Tingimustele, kui seda tehakse Tehnilise Komis-
joni ndudmisel, kannab soitja. Kiituse vastavuse
kontroll toimub

ainult Tehnilise Komisjoni initsiatiivil. Hooaja
kdigus avastatud tosised rikkumised viivad kdikide
saavutatud tulemuste tiihistamiseni antud hoo-
ajal. Tosiseks rikkumiseks, mis viivad tulemuste
tiihistamiseni, loetakse nditeks lubatust
suuremat mootori kubatuuri, alakaalu, mittevastava
kiituse kasutamist.

VI- 161

[=]
Ll
[%2)
>
=
—
o
=
—
-
[=]
Ll
(%2)
-
-
—
=
==
wl
(==



TEHNILISED TINGIMUSED
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1. ULDNOUDED

Kdik muudatused, mida grupimaarused voi {ildised
madrused ja ohutustingimused ei luba, on keela-
tud. Auto osad peavad sdilitama oma algupdrase
funktsiooni.

1.2.Auto peab sdilitama oma spetsiifilise ehituse,
kere véliskuju, mootori ja jouiilekande (vélja arva-
tud eraldi toodud juhtudel).

2. KAAL

Auto minimaalkaal koos ohutusvarustusega auto-
krossis: GAZ 51/52 2000 kg

GAZ- 53 2200 kg

autorallis: GAZ 51/52 ja 53 2000 kg

3. MOOTOR

3.1. Lubatud téémaht : - klassis GAZ 51/52
silindrivalemiga R6- 4000 cm? - klassis GAZ 53
silindrivalemiga V8- 4500 cm3.

3.1.1. Masinaklassis GAZ 53 kasutatava mootori
maksimaalne lubatud kolvikdik 80 mm.

3.2. Silindriplokk, plokikaan (-ed) ja sisselaskekol-
lektor peavad olema algsed(GAZ tiilipi).

3.2.1 Sisselaskekollektorile on lubatud paigaldada
omavalmistatud karburaatori kinnitus (vahetiikk).
3.2.2 GAZ-52 sisselaskekollektoril on lubatud
imardada nurki.

3.3. Kiittesegu iilelaadimine on keelatud.

3.3.1 Masinaklassis GAZ 51/52 on nukkvoll vaba.
- Masinaklassis GAZ 53 on lubatud kasutada ainult
ZMZ - mootorite nukkvdlle.

3.2.2 Maksimaalne klapi tous moddetuna klapilt
10,8mm pluss tolerants 0,2 mm.

3.4. Sissepritse kasutamine on keelatud.

3.5. Lubatud on kasutada ainult iihte karburaatorit.
3.5.1 Masinaklassis GAZ 51/52 on karburaator vaba.
- Masinaklassis GAZ 53 on lubatud kasutada vaid
karburaatoreid K-126, K- 135, K-114, K-84 ja K-88.
3.6. Masinaklassis GAZ-51/52 on vdljalaskesiis-
teem vaba, kuid miiratase ei tohi iiletada 100 dBA.
3.6.1 Masinaklassis GAZ-53: viljalaskekollektor
peab olema algne (malm kollektor). Leegitorude
ja summuti ehitus on vabad, kuid miiratase ei tohi
liletada 100 dBA

3.7. Karteri tuulutus peab olema viidud kinnisesse
ndusse, mahuga vahemalt 3L. Ndidis joonisel 1
veoautod (Eesti Autospordi Aastaraamat ).

3.8. Masinaklassis GAZ-51/52 on mootori siilite-

VI - 162

slisteem vaba. - Masinaklassis GAZ-53 on lubatud
kasutada vaid algse (GAZ tiilipi) siilitejaoturiga,
lihe siilitepooliga siiiitesiisteeme.

3.9. Mootori hooratas: kdikides masinaklassides on
soovitatav kasutada terasest hooratast.

4. JOUULEKANNE, SILLAD

4.1. Sidur on vaba.

4.2. KAIGUKAST AUTOKROSSIS: Lubatud on ka-
sutada vaid algse kdikude Lliilitussiisteemiga GAZ
-tiilipi kdigukaste. - Masinaklassides GAZ -51/52
ja GAZ-53 on lubatud kasutada vaid nelja edaspi-
di- ja {ihe tagurpidi kdiguga kdigukaste jargmiste
lilekandearvudega:

GAZ 51/52-041-6,4 11 - 3,09 ITI - 1,69 IV - 1,00
GAZ 52-031- 6,48 II - 3,09 IIT - 1,71 IV - 1,00
GAZ53AT-6,551I-3,09 IIT - 1,71 IV - 1,00
4.2.1. KAIGUKAST AUTORALLIS, RALLIKROSSIS: -
Masinaklassis GAZ-51/52 ja GAZ-53 on kdikude arv,
lilekandearvud ja liilitusslisteem vabad. Tagurpidi
kdik on kaikidel autodel kohustuslik.

4.3. Sillad peavad olema GAZ- tiiiipi. AUTORALLIS
on lubatud kasutada Volvo FL 6-408 esisilla
piduri detaile (ketas, rumm, support, klotsid).

5. RAAM

5.1. Lubatud on kasutada GAZ-51A ja GAZ - 52-04
raami. Voistlusklassis GAZ 53 voib lisaks eelneva-
tele kasutada ka GAZ 53A raami. Raami kergenda-
mine ja lihendamine vedru kandurite vahemikus
on keelatud. Abivedrude kandurid vaib eemaldada.
5.1.1 Mootori kinnituse tagumine tala peab paik-
nema algsel kohal.

5.2. Raami kiilge peavad olema kinnitatud nii ees
kui taga puksiirkonks(ud). Taga vdib kasutada ka
esimest puksiirkonksu.

6. VEERMIK, VEDRUSTUS

6.1. Rehvid.

- Autokrossis on rehvid vabad. Mehaaniliste
libisemisvastaste vahendite (naastude, “piikide”,
kettide jne.) kasutamine on keelatud.

- Autorallis, rallisprindis, rallikrossis vahim luba-
tud p6iamdot 16”. Kasutatavate rehvide koormu-
sindeks vahemalt 101. Slikk- rehvide (ka ldigatud
slikk) kasutamine on keelatud.

6.1.1 Velje tugevusvaru vahendamine materjali
vdhendamise teel on keelatud.
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6.1.2 Autorallis ja rallisprindis on naastrehvide
kasutamine lubatud. Naastud ei tohi rehvipinnast
vdlja ulatuda rohkem kui 2,5 mm. Naastu suurim
lubatud mass on 3,0 g. Naastul vaib olla ainult {iks
tipp ja see ei vdi olla terav, ega torujas. Naastude
arv iihes rehvis kuni 300 tk. Naastud tuleb rehvile
kinnitada valjast poolt.

6.2. Pidurisiisteem peab olema GAZ tiiiipi.

6.2.1 Rallivoistlustel osalevatel autodel on kohus-
tuslik kahekontuurne pidurisiisteem.

6.2.2 Pidurivdimendi on kohustuslik klassis GAZ 53.
6.2.3 Piduritrumlite vdline mehaaniline toctlemi-
ne (maha treimine) on keelatud.

6.3. Késipidur ei ole kohustuslik (v.a. autorallis).
6.4. Amortisaatorid on vabad.

6.5. Stabilisaator torsioonvarraste kasutamine on
lubatud.

6.6. Vedrustuselemendina on lubatud elliptilised
lehtvedrud. Muude vedrustus elementide kasuta-
mine on keelatud.

7. ROOL

7.1. Roolisiisteem peab olema GAZ tiiiipi.

8. KERE , KAST

8.1. Kabiini pdhitarind peab olema standardne,
kinnitustega raamile vahemalt kolmes punktis.
Istmete paigaldamisel on lubatud kabiini tagasei-
na kuju muuta.

8.2. Auto koostamisel on lubatud kasutada GAZ-
51, GAZ-52/53 ja GAZ 3307 kabiine, kapotte,
esivoresid ja poritiibu.(ka plastik)

8.2.1 Esivore, poritiibade ja kaitseraua lisatugevdu-
sed on keelatud. Poritiibade ja kaitseraua ldikamisel
ei tohi jadda teravaid (loikavaid) servi ja otsi.
8.2.2 Kasutada tohib ainult originaal radiaatori
raami ,millel vdib radiaatori ees olla tugevduseks
tiks, imar- v6i nelikanttoru @ 25 mm.

8.2.3 Radiaatori raami tagumiste tugede (torude,
varraste voi vinklite ) kinnitamisel kabiini esiseina
kiilge peab toe otsa ja kabiini esiseina vahele
olema kinnitatud terasest tugevdusplaat, mille
pindala on vadhemalt 100 cm? ja paksus vahemalt
4 mm. Tugevdusplaat peab olema kinnitatud
kabiini esiseina kiilge vahemalt nelja min. 8 mm
ldbimddduga poldiga voi kogu plaadi imbermdddu
ulatuses tehtud keevisliitega voi kaldtoed raamile.
8.3. Astmelauad on kohustuslikud, nende kuju ja
suurus on vabad (voistlusnumbrite loetavus peab
olema tagatud). Astmelaual ei tohi olla teravaid
servi.

8.4. Poritiivad peavad iilaltvaates katma kasutata-
vaid rehve. Selle tagamiseks on lubatud kasutada
poritiiva laiendeid. Jdigast materjalist valmistatud
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poritiiva laienditel ei tohi olla teravaid servi.

8.5. Tagumised porilapid(veosillal) on kohustus-
likud. Porilapi alumise serva ja maapinna vahe
peab olema vahemikus 10 - 30 cm. Porilapp peab
olema kummastki servast vahemalt 2cm laiem kui
kasutatav rehv. Porilapid peavad vastama antud
parameetritele kogu vaistlussdidu valtel.

8.6. Veokast peab olema valmistatud ilmastikukind-
last materjalist (puidust, metallist vdi plastikust).
8.6.1 Veokasti alusraamistik vaib olla valmistatud
terastorudest max. ldbimddduga 60mm.Horison-
taalsete torude iihendused (keevisliited) vdivad
olla tehtud ainult torude sirgetel osadel (vdltimaks
teravaid nurki). Veokasti alusraamistiku kinnitused
peavad olema tehtud otse auto raamile vahemalt
neljas punktis. Iga kinnitus peab olema tehtud
vadhemalt nelja min.10 mm. ld&bimddduga poldiga
voi kahe kammitsaga min ldbimddduga 12 mm.
8.6.2 Kasti minimaalne korgus 15cm (valjast
moodtes). Autokrossis kasti seina paksus vahe-
malt 25 mm, autorallis véhemalt 10 mm. Kasti
esisein(kabiinitagune sein) pole kohustuslik.
8.6.3 Kast peab ulatuma vahemalt 20cm tahapoole
raami tagumisest pdiktalast. NB! Igal juhul peab
kast ulatuma vahemalt 3cm tahapoole tagumisest
puksiir-konksust.

8.6.4 Kast peab iilalt vaates katma tagarattaid.
8.6.5 Kasti pohi on kohustuslik, péhja paksus min.
5mm.

8.6.6 Puidust kasti kasutuse korral peavad kasti
pikitalad olema kinnitatud auto raamile vdhemalt
kuue terasest kammitsa abil. Kammitsate mini-
maalne ldbimdot 12mm.

9. ELEKTRISUSTEEM

9.1. Autokrossis peavad autol olema kaks tagumist
punast ohutustuld (iga pirni véimsus vdhemalt 10
W) ning kaks punast pidurituld (iga pirni vdimsus
21 W). Iga tagatule valgustatud pindala peab ole-
ma vahemalt 40 cm2. Tuled peavad olema paigal-
datud ohutuskaare iilemise kolmandiku sisekiiljele,
valgustatud pinnaga tahapoole, siimmeetriliselt
auto pikiteljega ja paralleelselt auto pdikteljega.
Tagumised ohutustuled peavad pélema kogu voist-
lussdidu valtel. NB! Ohutustule ja piduritule pirnid
voivad paikneda ka iihes laternas, kuid nad peavad
olema eraldatud vaheseinaga ning té6tama teine-
teisest autonoomselt.

9.2. Rallivdistlustel osalevate autode valgustus- ja
signalisatsiooni seadmed peavad vastama ARK
tehnoiilevaatuse nduetele.

10. KUTUS

10.1. Kiitusena tohib kasutada ainult kaubandus-
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likku, Uldkasutatavatest tanklatest valjastatavat
mootorikiitust.

10.1.1 Bensiini oktaanarv on vaba.

10.2 Ulerdhu tekitamine kiitusepaagis on keelatud.

11. VOISTLUSNUMBRID JA
REKLAAM AUTODEL

11.1. Voistlusnumbrite ja reklaami paigaldamine
vastavalt Rahvusvahelistele Vdistlusmadrustele.
11.2. Punkt 208 parandus :Veoautol kantakse
riigilipp ja sditjate nimed ustele numbriristkiiliku
kohale(mitte esitiivale).

11.3. Veregruppi vdistlusautole ei kanta.
11.4.Voistlusnumbrid peavad olema paigaldatud
ustele molemal pool.

11.5. Autokrossis osalevatel autodel on kohus-
tuslik vdistlusnumbriga lisatahvel ohutuskaarel.
Voistlusnumbriga lisatahvel peab olema nii eest-,
kui ka tagantpoolt loetav. Lisatahvli vahimad
mootmed: laius 40 cm ja korgus 30 cm. Numbri
alus peab olema valge. Numbri minimaalne kdrgus
28 cm ja joone laius 5 cm. Numbrid peavad olema
musta varvi ja klassikalist tiiiipi.

OHUTUSNOUDED
1. AKNAD

1.1. Esiklaas(id) peab(vad) olema turvaklaas(id).
Esiaknana on keelatud kasutada staliniitklaase
(karastatud, kileta, nn. “soolaklaas”).

1.1.1. Erandjuhul on lubatud kasutada stalinaat-
klaase, kuid see on lubatud kasutada kiletatuna
toonimata turvakilega (seest) vdi peab olema
valjaspool klaasikaitse vork.

1.2. Esiakna lisakinnitused on lubatud.

1.3. Esiklaaside pesuseade ja klaasipuhastid on
kohustuslikud.

1.4. Koik iilejadnud klaasid peavad olema algsed
voi siis kilde ega “kiiri” mitteandvast (kokku
painutamisel mitte purunevast) ldbipaistvast ma-
terjalist paksusega minimaalselt 1,5mm.

1.5. Tumendatud voi peegelklaaside ja tumenda-
tud kattekilede kasutamine on keelatud.

1.6. Voistlussoidu ajal peavad olema juhipoolsed
kiiljeklaasid suletud.

1.7. Akende eemaldamine on keelatud.

2. TAHAVAATE PEEGLID

2.1. Kohustuslik on kahe vdlimise tahavaate peeg-
li ja iihe sisepeegli olemasolu. Sisepeegli paigutus
peab vdimaldama juhil ndha labi tagaakna.

2.2. Iga tahavaate peegli pindala peab olema
vdhemalt 40cm2.
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3. KAPOTI KINNITUS

3.1. GAZ-52/53/3307 tuleb kapoti algne lukustus
eemaldada ning kapott kinnitada vahemalt neljas
punktis.

3.2. GAZ -51- on kohustuslikud kapoti kinnitused
algsetel kohtadel ning vahemalt iiks lisakinnitus
kapoti esiosal.

4. KUTUSEPAAK, KUTUSE TORUSTIK

4.1. Kiitusepaak peab asuma auto raamil, ohu-
tuskaare kaldtugede ja peakaare vahelises ruumis
ning olema kinnitatud vahemalt nelja, min. 8 mm
labimddduga poldiga. Kiitusepaagi kinnitamiseks
vdib kasutada ka teraslinte (vdahemalt kahte), min.
paksusega 1,5 mm ja min. laiusega 35 mm.

4.2. Kiitusepaagi kork peab sulgema tankimisava
lekkimiskindlalt. Ohutusvoolik peab olema varus-
tatud kiituse vdljavoolu tokestava klapiga, valti-
maks kiituse lekkimist auto iimbermineku korral.
NB! Lubatud on kasutada ka klapita dhutusvoo-
likut, mille pdhimétteskeem on toodud lisas
1(joonis 4 veoautod). Ohutusvooliku siseava max.
labimdot on 5 mm.

4.3. Kiitusetorustik ei tohi ldbida juhi kabiini ning
peab olema kaitstud vdlisvigastuste ja kuumene-
mise eest.

Kiitusetorustiku painduviihendustes tohib kasuta-
da ainult spetsiaalseid bensiinikindlast materjalist
valmistatud ja vastavalt tdhistatud armeeritud
voolikuid. Kiitusetorude ja - voolikute (ihenda-
miseks tohib kasutada ainult selleks valmistatud
kruviklambreid vai keermesliiteid. Kiitusetorustik
peab olema korrektselt kinnitatud terasest voi
plastikust kinnitusvahendite abil auto raami kiilge.

5. ELEKTRISUSTEEM

5.1. Peavooluliiliti peab asuma juhi pool kabiini
kiiljes nii seest kui vdljast kdttesaadavana. Pea-
vooluliiliti peab olema mehhaaniliselt liilitatayv,
katkestama koik vooluahelad aku, siilite, gene-
raatori) ning seiskama mootori. Liliti asukoht
peab olema tahistatud sinise kolmnurgaga, mida
imbritseb valge dar (kiilje pikkus 120mm) ning
milles on punane vélgunoole kujutis.

5.2. Elektrijuhtmestik peab olema korrektselt
kinnitatud.

5.3. Aku peab paiknema auto ohutuspuuris ning
olema kinnitatud peakaare alumise osa voi auto
raami kiilge nelja minimaalselt 8mm ldbimddduga
poldiga. Poltide kinnitused peavad olema tugev-
datud minimaalselt 2 mm paksuste, vahemalt
20cm? pindalaga tugevdusplaatidega. Aku peab
olema kaetud el. voolu mittejuhtivast materjalist

(kummist vdi plastikust) kattega.
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6. TULEKUSTUTI

6.1. Tulekustuti kasutamine on kinnistel radadel
soovituslik. Autokrossis kustutusaine minimaalne
kaal 2kg. Rallivdistlustel kustutusaine minimaalne
kaal 5kg.

6.2. Kustutusainena ei tohi kasutada CO2. Kasi-
kustutitele esitatavad nduded ja lubatud kustutu-
sained on dra toodud lisa J, Art.253 (Ohutustingi-
mused), pkt.7.

6.3. Tulekustuti peab olema kinnitatud turvapuuri
alumise kolmandiku kiilge. Kinnitusteks vdib ka-
sutada ainult metallist kiirpddstikuga metall-linte.
6.4. Tulekustuti asukoht peab olema tdhistatud
punase E tdhega valgepdhjalisel vahemalt 10cm
ldbimdoduga punase randiga sooril.

6.5. Juurdepaas tulekustutile peab olema tagatud.

7. ISTMED JA NENDE KINNITUSED

7.1. Istmed peavad olema FIA poolt homologee-
ritud (homologeering vdib olla aegunud) ja mitte
modifitseeritud. Koik kasutatavad istmed peavad
olema varustatud peatugedega. Istmeid tuleb ka-
sutada oma homologeeritud kujul, ilma igasuguste
muudatusteta vdi osade eemaldamiseta.

7.2. Istmed peavad olema kinnitatud istmekrons-
teinide kiilge vahemalt neljas punktis (kaks ees ja
kaks taga), min.8 mm ldabimddduga poltidega.
7.3.Istmekronsteinid peavad olema kinnitatud ka-
biini kiilge vdhemalt nelja, min. 8mm ldbimdddu-
ga poldiga (lisaks tugevdusplaat min.40 cm? ) vGi
keevisliitega. Istmekronsteinide ja tugevdusplaa-
tide paksus min.3 mm terase ja 5 mm kergmetalli
kasutamisel.

8. OHUTUSRIHMAD JA NENDE
KINNITUSED

8.1. Kohustuslik on kasutada vdahemalt {ihe puu-
savooga ja kahe dlavodga ohutusrihmu. Ohutus-
rihmad peavad olema FIA poolt homologeeritud
(homologeering vdib olla aegunud).

8.2. Ohutusrihmade kinnitamine auto kabiini
kiilge - 2 kinnituspunkti puusavdéle ning 2 voi 1
kinnituspunkti istmega siimmeetriliselt 6lavoode-
le. Ohutusrihmade 6lavodd peavad olema

viidud ldbi kabiini tagaseina risttala kiiljes oleva
tugiaasa ,( joon.2 - veoautod). Olavosd tuleb
kinnitada séltuvalt nende kinnitustiiiibist :

a) poltidega kabiini pdhja vdi tagaseina kiilge
(joon.2;3-Veoautod)

b) spetsiaalse kabiini tagaosa ldbiva terasest
pdiktoru timber (lisa 1, joon.5). Piktoru vahimad
mdotmed : 38 x 2,5 mm v&i 40 x 2 mm.
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Poiktoru otsad peavad ulatuma mélemalt poolt
5-10 mm labi kabiini kiiljeseina ning olema keevi-
tatud kabiini seinte kiilge kogu toru iimbermdddu
ulatuses.

8.3. Kodik poltidega tehtud ohutusrihmade kinni-
tuspunktid peavad olema tugevdatud vahemalt 40
cm? pindalaga ja min.3 mm paksuste terasest voi
5 mm paksuste kergmetallist tugevdusplaatidega (
joon3 -Veoautod).

8.4. Ohutusrihmade kinnitamiseks lubatud poldid
- 7/16” 20 UNF (spetsiaalsed astmega turvavio
poldid vGi aasaga karabiinide kinnituspoldid,
joon.3).

8.5. Ohutusrihmu tuleb kasutada oma homolo-
geeritud kujul, ilma igasuguste muudatusteta voi
osade eemaldamiseta ning kooskdlas valmistaja
juhistega. Tuleb jdlgida, et rihmad ei hddrduks
vastu teravaid servi.

8.6. Iga ohutusrihm, mis ei funktsioneeri normaa-
lselt, tuleb vilja vahetada.

8.7. Rihmad tuleb vahetada peale iga tésisemat
avariid ja ka siis kui rihmade kude on rebenenud,
murenenud vdi pdlenud. Samuti tuleb need vahe-
tada kui rihmade metallosad on deformeerunud voi
roostetanud.

9. OHUTUSKAAR

9.1. Ohutuskaare valmistamiseks minimaalne ma-
terjal on terasest U-tala 100x47mm vdi dmbluseta
terastoru 5x60mm.

9.2. Peakaare ja mdlema tagumise kaldtoe alu-
mised kinnitused peavad olema tehtud auto
raamile terasest kammitsate voi poltide abil.
Igal kinnituspunktil vdahemalt 2 kammitsat voi 4
polti. Kammitsate ja poltide minimaalne labimoot
16mm. Kammitsaplaadi ja kinnitusmutri vaheliste
distantspukside/mutrite kasutamine on keelatud.
9.3. Peakaar peab paiknema auto kiilgprojektsioo-
nis kabiinist mitte kaugemal kui 200mm.

9.4. Peakaar peab olema valmistatud iihes tiikis.
9.5. Lisaseadmete (v.a. tagumised ohutustuled,
pidurituled, tulekustuti) kinnitamine peakaarele
on keelatud.

9.6. Peakaares ei voi U-tala kasutamise korral olla
tdisnurki.

9.7. Peakaare valmistamisel torumaterjalist peab
juhi pool &ares toru sirgel osal olema vahemalt 4
mm (dbim6dduga kontrollava. NB! Juhul kui pai-
nutamise kdigus muutub toru ristldige ovaalseks,
peab vdiksema ja suurema ldbimdddu suhe olema
0,9 vdi suurem (s.t. toru ristldige ei v6i muutuda
lapikuks).

9.8. Nurk peakaare ja kaldtugede vahel auto kiilg-
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projektsioonis peab olema vahemikus 45° - 60°.
9.9. Peakaare sees, peakaarega samas pinnas,
peavad paiknema kaks siimmeetrilist kaldtuge.
Kaldtugede kinnituskoht peakaarel peab asuma
kaare iilemisel kolmandikul.

9.10. Kaikidel autodel on kohustuslik kabiini
katuse horisontaalne kaitsekaar. Katusekaare
valmistamiseks kasutatav minimaalne materjal on
terasest U-tala 80x40 mm voi dmbluseta terastoru
5x60 mm. Katusekaar peab pealtvaates ulatuma
ettepoole vahemalt 2/3 ulatuses katuse kohale.
Kiilgedelt peab olema katusekaar vahemalt kabiini
laiune. Kohustuslikud on katusekaart peakaarega
lilevalt iihendavad diagonaaltoed. (vahemalt kaks)

10. LISAVARUSTUS

10.1. Rallivdistlustel on kohustuslikud:

- liks v&i kaks ohukolmnurka(vastavalt vdistlusju-
hendile);

- esmaabipakend (ARK tehnoiilevaatuse nduetele
vastav).

10.2. Lisavarustus peab olema korrektselt kin-
nitatud. Auto kabiinis ega veokastis ei tohi olla
kinnitamata esemeid.

11.VOISTLEJATE VARUSTUS

11.1. SGiduriietus peab olema pikkade kdistega
tervikkombinesoon (mitte kahes osas eraldi).

* Voistluskombinesoon peab olema valmista-
tud mitte kergesti siittivast ja mittesulavast
materjalist(ndit. puuvillasest materjalist).

* Soovitav on spetsiaalne tulekindel (lihe v&i
mitmekihiline) vdidu- sdidukombinesoon. Homo-
logeering pole ndutav.

* Voistlusriietuses ei vdi mingil juhul kasutada
nailonit, kapronit ja muid sulavaid siinteetilisi
materjale.

11.2. Séidukindad peavad olema nahast voi tule-
kindlast materjalist.

11.3. Kaitsekiiver peab olema E- turvanduetele
vastav auto- v&i motokiiver.

* Soovitav on FIA v6i FIM (Rahvusvahelise Moto-
liidu) poolt homologeeritud. Homologeering vdib
olla aegunud.

*  Kiivritesse rallivoistlusteks —sideslisteemide
paigaldamisel ei tohi teha kiivri konstruktsiooni
norgendavaid avavusi ega iimberehitusi.
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1. ULDNOUDED

1.1.K6ik muudatused, mida grupimdarused voi
lildised maarused ja ohutustingimused ei luba, on
keelatud.

2. KAAL

2.1Auto minimaalkaal koos ohutusvarustusega
1300 kg.

3. MOOTOR

3.1. Lubatud téémaht :

- klass 51/52 (VI grupp) - kuni 4000 cm3.

- klass 53 (VII grupp) - kuni 6000 cm3.

3.2. Silindriplokk ja sisselaskekollektor peavad
olema algsed (GAZ tiilipi).

3.2.1. GAZ -51 sisselaskekollektorile on lubatud
paigaldada GAZ-52 karburaatori kinnitus.

3.2.2. GAZ-52 sisselaskekollektoril on lubatud
imardada nurki.

3.3. Kiittesegu iilelaadimine on keelatud.
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3.4. Sissepritse kasutamine on keelatud.

3.5. Karburaator on vaba.

3.6. Valjalaskesiisteem on vaba, véljalaske toru
ots peab olema min. 45° suunatud alla. Miiratase
ei tohi iiletada 100 dBA.

3.7. Karteri tuulutus peab olema viidud kinnisesse
ndusse, mahuga vahemalt 3L. N&idis

joonisel 1 (Eesti Autospordi Aastaraamat 2001,
lk.155).

4. JOUULEKANNE, SILLAD

4.1. Sidur on vaba
4.2. Kdigukasti korpus peab olema GAZ- tiiiipi
4.3. Sillad peavad olema GAZ- tiilipi.

5. RAAM

5.1. Lubatud on kasutada GAZ-tiilipi raame. Raami
kohandamine lubatud.

5.2. Raami kiilge peavad olema kinnitatud nii ees
kui taga puksiirkonks(ud). NB! Taga vdib kasutada
ka esimest puksiirkonksu.
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6. VEERMIK, VEDRUSTUS

6.1. Rehvid ja veljed on vabad.

6.1.1. Velje tugevusvaru vahendamine materjali
vahendamise teel on keelatud.

6.1.2. Mehaaniliste libisemisvastaste vahendite
(naastude, piikide, kettide jne.) kasutamine on
keelatud.

6.2. Pidurisiisteem peab olema GAZ tiilipi.

6.3. Amortisaatorid on vabad.

6.4. Stabilisaator torsioonvarraste kasutamine on
lubatud

6.5. Vedrustuselemendina on lubatud elliptilised
lehtvedrud. Muude vedrustus elementide kasuta-
mine on keelatud.

7. ROOL

7.1. Roolisiisteemis on lubatud kasutada kdikvdi-
malikke karplahendusi. NN lattrool on keelatud.
7.2. Lubatud kasutada kardaanliigendeid.

8. KERE

8.1 Esikaitseraud soovituslik.(ei tohi olla dikavaid
servi )

8.2. Poritiivad peavad iilaltvaates katma kasuta-
tavaid rehve kogu voistlussdidu viltel. Selle ta-
gamiseks on lubatud kasutada poritiiva laiendeid.
Poritiiva laienditel ei tohi olla ldikavaid servi.
8.3. Tagumised porilapid(veosillal) on kohustus-
likud. Porilapi alumise serva ja maapinna vahe
peab olema vahemikus 15 - 30 cm. Porilapp peab
olema kummastki servast vahemalt 2cm laiem kui
kasutatav rehv. Porilapid peavad vastama antud
parameetritele kogu voistlussaidu valtel.

8.4. Tulekindlast materjalist valmistatud séitjaruu-
mi ja mootori vaheline vahesein on kohustuslik!

9. ELEKTRISUSTEEM

9.1. Autokrossis peavad autol olema kaks tagumist
punast ohutustuld (iga pirni vdimsus vahemalt 10
W ) ning neli punast pidurituld (iga pirni vdimsus
21 W). Iga tagatule valgustatud pindala peab
olema vahemalt 40 cm2. Tagumised ohutustuled
peavad pdlema kogu voistlussdidu valtel.

NB! Ohutustule ja piduritule pirnid véivad paik-
neda ka ihes laternas, kuid nad peavad olema
eraldatud vaheseinaga ning tootama teineteisest
autonoomselt.

10. KUTUS

10.1. Kiitusena tohib kasutada ainult kaubandus-
likku, ildkasutatavatest tanklatest vdljastatavat
mootorikiitust.
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10.1.1 Bensiini oktaanarv on vaba.
10.2. Ulerdhu tekitamine kiitusepaagis on keelatud.

11. VOISTLUSNUMBRID JA
REKLAAM AUTODEL

11.1. VGistlusnumbrid peavad olema néhtavad ja
loetavad auto mélemal kiiljel.

11.2. Voistleja nimed ja riigilipu kujutis peavad
olema kantud loetavalt auto molemale kiiljele.
11.3. Kohustuslik on vdistlusnumbriga lisatahvel
katuseraamil. V@istlusnumbriga lisatahvel peab
olema nii eest-, kui ka tagantpoolt loetav. Lisa-
tahvli vahimad mdotmed: laius 40 cm ja kdrgus 30
cm. Numbri alus peab olema valge. Numbri mini-
maalne kdrgus 28 cm ja joone laius 5 cm. Numbrid
peavad olema musta varvi ja klassikalist tiiiipi.

OHUTUSNOUDED
1. AKNAD

1.1. Eesmine turvavdre on kohustuslik.

1.2. Kiilgmised turvavédred on kohustuslikud (ehi-
tus vaba, sarnane sdidubagidega; eesmark kaitsta
soitja organite vdljumine ja vodrkehade laekumine
sGitjaruumi).

2. TAHAVAATE PEEGLID

2.1. Kohustuslik on kahe vdlimise tahavaate peeg-
li olemasolu.

2.1.2. Iga tahavaate peegli pindala peab olema
vahemalt 40cmz.

3. KUTUSEPAAK, KUTUSE TORUSTIK

3.1. Kiitusepaak peab asuma auto raamil ning
olema kinnitatud vdhemalt nelja, min. 8 mm
labimddduga poldiga. Kiitusepaagi kinnitamiseks
vdib kasutada ka teraslinte (vdhemalt kahte), min.
paksusega 1,5 mm ja min.laiusega 35 mm.

3.2. Kiitusepaagi kork peab sulgema tankimisava
lekkimiskindlalt. Ohutusvoolik peab olema varusta-
tud kiituse vdljavoolu tokestava klapiga, valtimaks
kiituse lekkimist auto Umbermineku korral. NB!
Lubatud on kasutada ka klapita 6hutusvoolikut,
mille pohimdtteskeem on toodud lisas 1 (joonis 4).
Ohutusvooliku siseava max. abimddt on 5 mm.
3.3. Kiitusetorustik ei tohi ldbida saitjaruumi ning
peab olema kaitstud vilisvigastuste ja kuumene-
mise eest. Kiitusetorustiku painduviihendustes
tohib kasutada ainult spetsiaalseid bensiinikind-
last materjalist valmistatud ja vastavalt tahistatud
armeeritud voolikuid. Kiitusetorude ja -voolikute
tihendamiseks tohib kasutada ainult selleks
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valmistatud kruviklambreid v&i keermesliiteid.
Kiitusetorustik peab olema korrektselt kinnitatud
terasest voi plastikust kinnitusvahendite abil auto
raami kiilge.

4. ELEKTRISUSTEEM

4.1. Peavooluliiliti peab asuma sdiduasendis
soitja kdeulatuses, olema mehhaaniliselt Lliilita-
tav, katkestama kdik vooluahelad (aku, siiiide,
generaator) ning seiskama mootori. Liiliti asukoht
peab olema tahistatud sinise kolmnurgaga, mida
imbritseb valge dar (kiilje pikkus 120mm) ning
milles on punane vélgunoole kujutis.

4.2. Elektrijuhtmestik peab olema korrektselt
kinnitatud.

4.3. Aku peab paiknema auto ohutuspuuris ning
olema kinnitatud auto raami kiilge nelja minimaal-
selt 8mm ldbimddduga poldiga. Poltide kinnitused
peavad olema tugevdatud minimaalselt 2 mm pak-
suste, vahemalt 20cm? pindalaga tugevdusplaati-
dega. Aku peab olema kaetud el.voolu mittejuhti-
vast materjalist (kummist voi plastikust) kattega.

5. TULEKUSTUTI

5.1. Tulekustuti on soovituslik. Kustutusaine mi-
nimaalne kaal 2kg.

5.2. Kustutusainena ei tohi kasutada C02. Kasikus-
tutitele esitatavad nduded ja lubatud kustutusai-
ned on dra toodud “Eesti Autospordi Aastaraamat
2001" (Lk.38).

5.3. Tulekustuti kinnitusteks vaib kasutada ainult
metallist kiirpddstikuga metall-linte.

5.4. Tulekustuti asukoht peab olema tahistatud
punase E tdhega valgepdhjalisel vahemalt 10cm
ldbim6dduga punase randiga sooril.

5.5. Juurdepdds tulekustutile peab olema tagatud.

6. ISTMED JA NENDE KINNITUSED

6.1. Istmed peavad olema FIA poolt homologee-
ritud (homologeering vdib olla aegunud) ja mitte
modifitseeritud. Kaik kasutatavad istmed peavad
olema varustatud peatugedega. Istmeid tuleb ka-
sutada oma homologeeritud kujul, ilma igasuguste
muudatusteta voi osade eemaldamiseta.

6.2. Istmed peavad olema kinnitatud istmekrons-
teinide kiilge vdhemalt neljas punktis (kaks ees ja
kaks taga), min.8 mm ldbimddduga poltidega.
6.3.Istmekronsteinid peavad olema kinnitatud sa-
longi kiilge vahemalt nelja, min.8mm ldbimddduga
poldiga (lisaks tugevdusplaat min.40 cm?) véi
keevisliitega. Istmekronsteinide ja tugevdusplaa-
tide paksus min.3 mm terase kasutamisel ja 5 mm
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kergmetalli kasutamisel.

7. OHUTUSRIHMAD JA NENDE
KINNITUSED

7.1. Kohustuslik on kasutada vahemalt iihe puu-
savooga ja kahe o6lavodga ohutusrihmu. Ohutus-
rihmad peavad olema FIA poolt homologeeritud
(homologeering vdib olla aegunud).

7.2. Ohutusrihmade kinnitamine auto kiilge - 2
kinnituspunkti puusavééle ning 2 voi 1 kinnitus-
punkti istmega siimmeetriliselt Slavéodele. Ola-
vood tuleb kinnitada sditjaruumi pohja kiilge voi
juhi dlgade korgusel paikneva spetsiaalse terasest
poiktoru timber. PGiktoru vahimad mddtmed : 38 x
2,5 mm voi 40 x 2 mm.

7.3. Koik poltidega tehtud ohutusrihmade kinni-
tuspunktid peavad olema tugevdatud vahemalt
40 cm? pindalaga ja min.3 mm paksuste terasest
voi 5 mm paksuste kergmetallist tugevdusplaati-
dega (Eesti Autospordi Aastaraamat 2001, Lk.155,
joon.3).

7.4. Ohutusrihmade kinnitamiseks lubatud poldid
- 7/16" 20 UNF (spetsiaalsed astmega turvavoo
poldid) vdi aasaga karabinide kinnituspoldid,
(joon.3).

7.5. Ohutusrihmu tuleb kasutada oma homolo-
geeritud kujul, ilma igasuguste muudatusteta voi
osade eemaldamiseta ning kooskdlas valmistaja
juhistega. Tuleb jdlgida, et rihmad ei hddrduks
vastu teravaid servi.

7.6. Iga ohutusrihm, mis ei funktsioneeri normaa-
lselt, tuleb vélja vahetada.

7.7. Rihmad tuleb vahetada peale iga tdsisemat
avariid ja ka siis kui rihmade kude on rebenenud,
murenenud v6i pdlenud/sulanud. Samuti tuleb
need vahetada kui rihmade metallosad on defor-
meerunud vai roostetanud.

8. OHUTUSSTRUKTUUR

8.1. Peakaarte valmistamiseks minimaalne mater-
jal on tommatud terastoru, minimaalsete mootme-
tega 60x3mm.

8.2. Peakaarte alumised kinnitused peavad olema
tehtud auto raamile terasest poltide abil. Igal kin-
nituspunktil vdhemalt 4 polti. Poltide minimaalne
labimdot 16mm.

8.3. Peakaared peavad olema valmistatud {hes
tiikis.

8.4. Eesmine peakaar peab paiknema eespool rooli
ning tagumine peakaar tagapool juhiistet.

8.5. Peakaarel peab juhi pool ddres toru sirgel osal
olema 10 mm ldbimddduga kontrollava.
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NB! Juhul kui painutamise kdigus muutub toru
ristldige ovaalseks, peab vdiksema ja suurema
[abimdddu suhe olema 0,9 vdi suurem (s.t. toru
ristldige ei voi muutuda lapikuks).

8.6. Kiilgmine ohutuskaar on kohustuslik, mini-
maalsed toru mdodud 32x3 mm. Kiilgmine ohutus-
kaar peab olema kaetud.

8.7. Tagumine peakaar peab olema tugevdatud
temaga samas pinnas paikneva diagonaaltoega,
mille minimaalsed mootmed on 60x3 mm.

9. VOISTLEJATE VARUSTUS

9.1. Soiduriietus peab olema pikkade kdistega
tervikkombinesoon (mitte kahes osas eraldi). *
Voistluskombinesoon peab olema valmistatud mit-
te kergestisiittivast ja mittesulavast materjalist.
* Soovitav on spetsiaalne tulekindel (lihe- vdi

mitmekihiline) vdiduséidukombinesoon. Homolo-
geering soovitav. * Voistlusriietuses ei voi mingil
juhul kasutada nailonit, kapronit ja muid sulavaid
siinteetilisi materjale.

9.2. Soidukindad peavad olema nahast voi tule-
kindlast materjalist.

9.3. Kaitsekiiver peab olema E- turvanduetele
vastav motokiiver (Teede- ja sideministri 18. mai
2001 mdarus nr.50,kood 117) * Soovitav on FIA
(Rahvusvahelise Autoliidu) vdi FIM (Rahvusva-
helise Motoliidu) poolt homologeeritud kiiver.
Homologeering voib olla aegunud.

* Kiivritesse sidesiisteemide paigaldamisel ei tohi
teha kiivri konstruktsiooni nodrgendavaid avasid
ega {imberehitusi.

9.4. Kaitseprillide kasutamine vdistlussaidu ajal
on kohustuslik.

Dragrace tehnilised reeglid 2011

Klassijaotus

Kdik klassid, v.a. Streetman, on EMV-klassid.
Autod:

A-klass:Vabalthingavad mootorid t6dmahuga kuni
4000 cm3.

B-klass:Vabalthingavad mootorid téomahuga
4001...7000 cm3 (valja arvatud ,Big Block” moo-
torid) ja iilelaadimisega mootorid tddmahuga kuni
4000 cm3.

C-klass: Ulelaadimisega mootorid alates 4001 cm3
ja vabalthingavad ,Big Block” mootorid.
Pro-Street: ,Backhalfitud” kereautod ilma mooto-
ri piiranguta.

Outlaw: Toruraamil autod ilma mootori piiranguta.
Bracket:  Mootori tédmahu piirangud puudu-
vad, ajalimiit on 11.000 - 16.000 sek

Streetman: Mootori toomahu piirangud puudu-
vad, ajalimiit on 11.500 sek vdi aeglasem

Uldised nduded vbistlejale ja vdistlussdidukile.
Kehtivad koikidele autode klassidele

1. VOISTLEJA VARUSTUS

1.1.Voistleja peab sdidu ajal kasutama kaitsekiiv-
rit. Kasutada tohib vaid auto- ja motokiivreid.
Kaitsekiiver peab olema voistlejale sobiva suuru-
sega ja selle kinnitusrihm peab olema soidu ajal
kinnitatud. Kiivril ei tohi olla vigastusi, avarii jalgi
ega pragusid.

1.2.Voistleja peab voistlussdidu ajal kandma
riietust, mis katab kogu keha, jalgu ja kasivarsi.
Soovitav on mitte kasutada nailonist vm. kergesti
sulavast materjalist riietusesemeid.

1.3.Vaistleja peab voistlussdidu ajal kandma kin-
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niseid jalandusid ja sokke. Keelatud on platude,
sandaalide jms. kandmine.

2. ULDNOUDED SOIDUKILE

2.1.So6idukis ei véi olla kinnitamata esemeid.
2.2.Aku peab olema kinnitatud jdigalt sdiduki kere
kiilge. Juhul, kui aku ei asu séiduki originaalasu-
kohas, peab aku ldheduses olema tdiendav mas-
sililiti. Juhul kui aku asub sdiduki salongis, on
kohustuslik kasutada tulekindlat valiskeskkonda
ventileeritud lisakorpust.

2.3.56idukil ei voi olla mistahes vedelike lekkeid.
VGistluse ajal peab kliimaseade vodi konditsioneer
olema vilja lilitatud, valtimaks kondentsi tilku-
mist rajale.

2.4.56idukil peab juhiistmel olema vahemalt
3-punkti turvavoo. Soidukites, kuhu on paigalda-
tud turvakaar vi turvapuur, peab juhiistmel olema
vahemalt SFI 16.1 nduetele vastav 3" laia rihmaga
5-punkti turvavoo. Voistlussdidu ajal peab turva-
vo0 olema kinnitatud.

2.5.S6idukites, kuhu on paigaldatud turvapuur,
on kohustuslik juhipoolse aknavdrgu kasutamine.
Aknavork peab olema seestpoolt kinnitatud turva-
puuri {ilemise ja keskmise kiiljetoru kiilge.
2.6.Koikidel turvapuuriga autodel peab turvapuuri
peakaarel olem 5mm [dbimddduga kontrollava.
2.6.50idukil, mis saavutab rajal loppkiiruseks dile
240 km/h, peab olema FIA reeglite kohane pidur-
dusvari vdi -varjud.

2.6.S6iduki esiosal voi katusel peab olema sdiduki
pukseerimist voimaldav veoaas voi -konks.
2.9.1ga voistlussdiduk peab voistlema tema tehni-
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listele tingimustele vastavas klassis.

2.10. Korraldajal on digus starti mitte lubada
autosid, mis vastavad kdikidele kdeolevas juhendis
esitatud nouetele, kuid pole korraldaja hinnangul
turvalised. Eelkdige puudutab see juhtumeid, kus
imberehituste tulemusena on oluliselt suurene-
nud auto maksimaalkiirus, kuid samavaarselt pole
parendatud auto pidureid, vedrustust, juhitavust,
turvastruktuure jne. Umberehitatud autode puhul
on tungivalt soovitav paigaldada autosse tdiendav
turvastruktuur (turvakaar, turvapuur) koos sertifit-
seeritud 5- voi 6-punkti turvavoodega.

3. MOOTOR JA LISASEADMED

3.1.Lubatud on kasutada sisepdlemismootoreid.
Mootori modifitseerimine on lubatud.

3.2.S6iduki sisepdlemismootor peab kdivituma
starteriga.

3.3. Mootori kinnituspunktide arv kere kiilge ei voi
olla vaiksem kui mootori tootja poolt ette ndhtud.
Kinnituste muutmine ja lisakinnitused on lubatud.
3.4.Roots-tiiilipi kompressori kasutamisel peavad
turvakinnitused vastama SFI 14.1 nduetele.

3.5. Kiituse- ja dlitorud ning voolikud peavad ole-
ma kaitstud kompressori rihma {imbruses. Kaitse
peab olema voolikutel ja/v&i rihmal.

3.6.Koikidel vedelikjahutusega sdidukitel peab
olema vdhemalt 0.5 liitrise mahutavusega paisu-
paak, mis on kinnitatud jdigalt soiduki kere voi
mootori kiilge. Jahutusvedelikuna on soovitav
kasutada ainult vett.

3.7.Kuivkarteri kasutamise korral on ndutud véhe-
malt 1 liitrise {ilevoolupaagi kasutamine.
3.8.Filtreerimata karterituulutus valiskeskkonda
on keelatud.

3.9.Vdljalaskekollektorite kasutamine on ko-
hustuslik. Valjalaskesiisteem peab olema lekete
ja vigastusteta ning kindlalt kinnitatud nii, et
mistahes vdistlussituatsioonis oleks valistatud
vdljalaskesiisteemi  kokkupuude  maapinnaga.
Vdljalaskesiisteem peab olema suunatud auto alt
vélja tahapoole, eemale juhist ja kiitusepaagist.

4. TOITESUSTEEM JA KUTUSED.

4.1.Sisepdlemismootori korral on lubatud kasuta-
da kdiki jaevorgus miitidavaid kiituseid ja voist-
lusotstarbelisi pliivabasid bensiine.
4.2.Kitusepaak peab olema sditjaruumist eralda-
tud tihendatud tulekindla vaheseinaga viisil, et
soitjateruumi kiituse sattumine oleks valistatud.
4.3.Kogu toitesiisteem  (kiitsuepaak, -torud,
-pump jne.) peavad asuma véljaspool sditjaruumi
ja seespool kere gabariite.

4.4. Komposiitmaterjalist kiitusepaak peab olema
maandatud.
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4.5. Kiitusepaak peab olema ventileeritud valisdhku.

5. NITROSEADMED

5.1.Lubatud on kasutada vaid avalikult turusta-
tavaid, sertifitseeritud ja ametliku tootja poolt
valmistatud nitrosiisteeme.

5.2.Nitrogaasi pudel peab olema kinnitatud
soiduki kere kiilge jdigalt. Lubatud on kasutada
nitrokomplektiga kaasas olevaid originaalkinnitu-
si, kuid soovitav on kasutada kuni 15kg kaaluga
pudelite puhul kahte vdahemalt 25mm laiust teras-
vitsaga kinnitust ja iile 15 kg pudelite puhul vahe-
malt kolme 25mm laiust terasvitsaga kinnitust.
5.3.Nitrogaasi pudelil peab olema selge vastav
margistus.

5.4.Nitrogaasi pudel peab olema varustatud
iilesurveventiiliga, mis peab olema ventileeritud
juhikabiinist véljapoole. Ulesurveventiili modifit-
seerimine on keelatud.

5.5. Nitrosiisteemi ei tohi olla vdimalik sisse Lili-
tada siis, kui sdiduki siitide on valja liilitatud.
5.6. Nitrosiisteemil peab olema oma eraldiseisev
sulavkaitse.

5.7.Nitrosiisteemil peab olema juhi kdeulatuses
liliti, mille juures peab olema selgelt loetav silt
“N20. ON / OFF".

5.8. Nitrosiisteemi aktiveerimine peab olema
teostatud nii, et slisteem saab aktiveeruda ainult
tdisgaasil. Gaasipedaali vabastamisel peab nitro-
siisteem valja liilituma. Juhul kui aktiveerimine on
teostatud elektrooniliselt ldbi mootori juhtaju voi
eraldiseisva kontrolleri, peab see olema dubleeri-
tud ka gaasihoovastikus asuva liilitiga.
5.9.Nitrogaasi pudeli kraan peab olema suletud
rehvide soojendamise (nn. ,burnout”-i) ajal ja
seda tohib avada vaid vahetult enne stardijoonele
asetumist (nn. ,stage”-mist”).

5.10. Nitrogaasi pudeli soojenduseks tohib kasu-
tada vaid spetsiaalseid toostuslikke, teki tiilipi ja
termostaadiga varustatud soojendajaid.

6. KAIGUKAST

6.1. Kdigukastil peab olema tagurpdidikaik.
6.2.Keelatud on kasutada jarelturu spetsiaalseid
kdigukaste (nditeks ,Liberty”, ,Lenco”, ,G-Force”,
,Jerico” jms.).

6.3. Automaatkast peab olema varustatud tagurpi-
dikdigu eksliku lilitamise vastase blokeeringuga.
6.4.Automaatkastiga séiduk ei tohi kdivituda
juhul, kui mdni kdik on sisse lilitatud.

6.5. Automaatkasti puhul on lubatud kasutada
vaid kdrgsurve dlivoolikuid.

7. KERE JA INTERIOOR

7.1.S6idukil ei tohi olla ohtlikke avarii v6i amorti-
satsiooni jalgi.
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7.2.S6idukil peavad olema vahemalt tookorras
ldhituled, pidurituled ja suunatuled.

7.3.56idukil peavad olema esiuksed, mis peavad
olema avatavad nii seest- kui véljastpoolt kogu
vdistluse valtel.

7.4.Juhi ja korvalistuja uksed peavad olema pols-
terdatud. Muu polster vdib olla eemaldatud.
7.5.Lisaks sdidukil standardsena kasutatavatele
plast- ja komposiitmaterjalidest osadele on lu-
batud vahetada plast- voi komposiitmaterjalist
osade vastu kapott, pakiruumi luuk, esimesed
poritiivad ja stanged. Isepaigaldatud plast- voi
komposiitmaterjalist uste kasutamine on lubatud
juhul, kui sodidukil on FIA nduetele vastava turva-
puur (vt. http://www.fia.com/sport/Requlations/
dragregs.html, ,Drawings”, joonis 16).
7.6.Lubatud on paigaldada tugevdus- ja ohutusst-
ruktuure, mis on vastavuses FIA poolt kehtestatud
standarditele. Kodikjal, kus juhi kiiver vdib sattuda
kontakti turvakaare voi turvapuuriga, peavad
viimatinimetatud olema kaetud pehme polstriga,
mille paksus on vdhemalt 6 mm. (vt. http://
www.fia.com/sport/Regulations/dragregs.html,
»Drawings”, joonis 22). Juhi kiivri ja turvakaare
vahe peab normaalasendis istudes olema vahemalt
3” (76 mm).

7.7.56iduki esimesed ja tagumised poolraamid
peavad olema originaalsed. Lubatud on amorti-
saatori {lilemise kinnituse modifitseerimine. Kere
kandevstruktuuri muudatused ja asendamine on
lubatud kui uue detaili materjaliks on sama pak-
susega esialgse detaili materjal. Kere kandevosa
tulemiilirist kuni esimese sillatalani peab sdilima
originaalne ning esimene sillatala peab olema
kinnitatud originaalsetesse kinnituskohtadesse.
Esimeste poritiibade sisemisi kandevstruktuure on
lubatud modifitseerida ja asendada vaid turvapuu-
ri olemasolul.

7.8.Tuuleklaas peab olema standardne ja ilma
nahtavust segavate vigastusteta. Muude klaaside
asemel voib kasutada vdhemalt 3 mm paksust
purunemiskindalt pleksiklaasi ehk poliikarbonaati.
7.9.SGitjaruum peab olema eraldatud mootorist
ja jouiilekandest. Esimeses tuleseinas ei tohi olla
liigseid avasid, vaid need tuleb sulgeda alumii-
nium- voi terasplekiga. Soitjaruumis ei tohi olla
kiituse v6i mootori jahutussiisteemi torusid ja
-voolikuid, v.a. standardne salongisoojendus.
7.10. Armatuurlaua voib eemaldada voi asenda-
da isevalmistatuga vaid turvapuuri olemasolul.
Mitteoriginaalse ndidikuteploki ja liilitite paigal-
damiseks voib armatuurlauda teha vastavad muu-
datused. Soitja iimbruses ja armatuurlaua jdikadel
osadel ei tohi olla teravaid nurki voi valjaulatuvaid
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detaile, mis vdivad tekitada vigastusi.

7.11. Esiistmed peavad olema terved ja vigastus-
teta ning kinnitatud jdigalt soiduki kere voi raami
kiilge. Esiistmete seljatugi peab olema fikseeritav
lilemissse asendisse, kui istme tootja on selle ette
ndinud. Soitjaistmel on peatugi kohustuslik.
7.12. Korvalistuja- ja tagaistmed voib eemaldada.

8. VEERMIK

8.1. Soidukil peavad olema hiidraulilised pidu-
rid kdigil ratastel. Piduritorud ei tohi asetseda
kardaanitunnelis ega olla sdidukipdhja kdige
madalam osa.

8.2. Kdigis vedavates sildades on kohustuslik kasu-
tada differentsiaale. Kinnikeevitamise teel teosta-
tud 100%-lise blokeeringu kasutamine on keelatud.
8.3.100%-lise blokeeringuga (nn. ,spooliga”)
varustatud sdidukitel on kohustuslik kasutada
voistlusotstarbelisi terasest pooltelgi ja C-klipi
elimineerijaid.

8.4. Soiduki rehvid ja veljed peavad olema kogu
laiuses kaetud ja ei tohi ulatuda kere gabariitidest
vdljapoole. Kindlalt kinnitatud ja ilma teravate
nurkadeta tiivalaiendid on lubatud. Rehvi kontakt
s6iduki keredetailidega peab olema valistatud.
8.5. Mittestandardsete velgede kasutamine on
lubatud. Igasugune velgede modifitseerimine on
keelatud.

8.6.Loigatud turvisemustriga rehvide kasutamine
on keelatud.

8.7.Rehvide kiirusindeks peab vastama vdhemalt
soiduki poolt saavutatavale lGppkiirusele ja kaa-
luindeks sdiduki vdistluskaalule.

8.8.Rehvidel ei tohi olla mehhaanilisi vigastusi,
koordi paljandeid ega pundumisi.

9. SOIDUKI MIINIMUMKAALUD

9.1.Voistluskorras sdiduki kaal koos juhiga (ehk
vdistluskaal), ei tohi olla védiksem kui:

Mootori té6maht:  Vdistluskaal:

Kuni 2000 cm3 450 kg + iga algav 100 cm3
tile 1000 cm3 lisab 40 kg.
850 kg + iga algav 100 cm3
tile 2001 cm3 lisab 20 kg.
1050 kg + iga algav 100 cm3
tile 3001 cm3 lisab 10 kg.
1250 kg + iga algav 100 cm3
tile 5001 cm3 lisab 5 kg,
kuid kokku mitte iile 1400 kg.

9.2.Lubatud on lisada jaigalt kere kiilge kinnita-
tud ballasti, kuid mitte rohkem kui 50 kg.

9.3.Miinimumkaalu maaratlemiseks iihte iilelaa-
dimismeetodit kasutaval soidukil korrutatakse

2001...3000 cm3
3001...5000 cm3

Ule 5001 cm3
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mootori toomaht koefitsendiga 1.7, korraga mitut
lilelaadimismeetodit (mehaaniline + keemiline)
kasutaval sdidukil korrutatakse mootori toomaht
koefitsendiga 2.3, rootormootoriga sGiduki moo-
tori toomaht korrutatakse koefitsiendiga 2.0.
ja llelaadimist kasutava rootormooriga sdiduki
mootori t66maht korrutatakse koefitsiendiga 3.4.

Lisanduded A, B- ja C-klassi soidukitele.
Vastuolude korral iildiste nduetega, on lisanduded
ja reeglid dilimuslikud.

1. Osaleda on lubatud vaid sdidukiga, mis ei
soida kiiremini kui 10.000 sek.

2. Tdisslikk-rehvide (nt. Mickey Thompson ,ET
Drag”) kasutamine ei ole lubatud.

3. DOT-médrgistusega tdnavaslikk-rehvide (nt.
Mickey Thompson ,ET Street” jms.) kontaktpinna
laius voib olla maksimaalselt 10.5".

4. Kontaktpinna laius vaib dletada 10.5” juhul,
kui tegemist on sdiduki valmistaja poolt ette nah-
tud rehvimddduga tdnavasodidu rehvidega.

5. Originaalse tagavedrustuse asendamine ,4-link”
ja ,ladder-bar” tlilipi vedrustusega on keelatud.
6. Soiduki veoskeem peab sdilima originaalne.
7. Soidukil tohib kasutada kas originaalset voi
sama margi teiste mudelite kdigukaste.
Lisanduded ja reeglid Pro-Street klassi soidu-
kitele.

Vastuolude korral {ildiste nduetega, on lisanduded
ja reeglid dilimuslikud.

1. Turvakaar voi -puur peab olema sdiduki kan-
devstruktuuride (raam, poolraam) kiilge keevitatud
vastavalt FIA reeglitele. Poltimine on keelatud.

2. Tulemdiiliri voib asendada tervikuna mittepole-
vast materjalist detailiga vaid juhul, kui ta ei ole
kandevstruktuuri osa.

3. Lubatud on tagumiste (tulemiirist tahapoole
jdavate) kere kandeosade eemaldamine ja muut-
mine, nn. ,backhalfing” ning orignaalse tagaved-
rustuse asendamine ,4-link” ja ,ladder-bar” tiitipi
vedrustusega.

4. Koikide klaaside asemel vdib kasutada vdhe-
malt 3 mm paksust purunemiskindalt pleksiklaasi
ehk poliikarbonaati.

5. Lubatud on vahetada plast- voi komposiit-
materjalist osade vastu tagumised poritiivad ja
katuse katteplekk.

6. Jahutusvedelikuna on lubatud kasutada ainult
vett.

7. Kiitustena on lubatud on kasutada ka alkohol-
kiituseid.

8. Kasutatava kdigukasti tiiiip ei ole piiratud.

9. Kasutatavate rehvide moot- ja mark ei ole
piiratud.

10. Soidukile peab olema kinnitatud tagapaneeli-
le ndhtavasse kohta vahemalt 1 to6tav pidurituli,
muud tuled ei ole ndutud.

11. Soovitav on mootorialuse SFI reeglitele vasta-
va kaitsekoti kasutamine.

12. Voistluskorras sdiduki kaal koos juhiga (ehk véistluskaal), séltuvalt kasutatava mootori tiibist,
toomahust ja iilelaadimise meetodist, ei tohi olla vdiksem kui:

Rootormootor, séltumata iilelaadest ja téomahust

4-silindriline mootor, séltumata iilelaadest ja toomahust
5-silindriline mootor, soltumata {ilelaadest ja téémahust
6-silindriline mootor, soltumata iilelaadest ja toomahust

»Modular V8” kuni 300cid, iilelaadimisega
»Modular V8“ 310-330cid, iilelaadimisega
»Small Block”, vabalthingav

,Small Block”, keemilise {ilelaadimisega

,Small Block”, tihe turbo, roots- voi tsentrifugaalkompressoriga

»Small Block”, kruvikompressoriga
»Small Block”, kahe vdi enama turboga
,Big Block”, vabalthingav

,Big Block”, keemilise iilelaadimisega, ,Bore center” kuni 5“
,Big Block”, keemilise iilelaadimisega, ,Bore center” iile 5”

.Big Block”, tsentrifugaalkompressoriga

,Big Block”, roots-tiilipi kompressoriga, téémahuga kuni 455cid

,Big Block”, roots-tiilipi kompressoriga, téomahuga 456cid voi rohkem
,Big Block”, kruvi-tiilipi kompressoriga, toomahuga kuni 455cid

,Big Block”, kruvi-tiitipi kompressoriga, téomahuga 456cid vdi rohkem
,Big Block”, iihe turboga voi kahe turboga labade ldbimddduga kuni 91mm
.Big Block”, kahe turboga labade ldbim6dduga 92mm voi rohkem

VI-172

794 kg

816 kg

919 kg

1021 kg
1111 kg
1134 kg
907 kg

998 kg

1179 kg
1225 kg
1302 kg
975 kg

1179 kg
1202 kg
1270 kg
1225 kg
1293 kg
1270 kg
1361 kg
1293 kg
1338 kg.
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Lisanouded ja reeglid Outlaw-klassi séidukitele.
Vastuolude korral {ildiste nduetega, on lisanduded
ja reeglid Glimuslikud.

1. Lubatud on kasutada toruraamil sdidukeid,
mis peavad vastama SFI 25.1FE, 25.2 vdi 25.4
reeglile.

2. Lubatud on kasutada ,dragster”- ja ,altered”-
tlitipi soidukeid, mis peavad vastama SFI nouetele.
3. Kdéikide klaaside asemel voib kasutada vahe-
malt 3 mm paksust purunemiskindalt pleksiklaasi
ehk poliikarbonaati.

4. Lubatud on vahetada plast- voi komposiitma-
terjalist osade vastu kdik keredetailid.

5. Jahutusvedelikuna on lubatud kasutada ainult
vett.

6. Kitustena on lubatud on kasutada ka alkohol-
kiituseid.

7. Kasutatava kdigukasti tiiiip ei ole piiratud.

8. Kasutatavate rehvide moot- ja mark ei ole
piiratud

9. Soidukile peab olema kinnitatud tagapaneeli-
le ndhtavasse kohta vdhemalt 1 t66tav pidurituli,
muud tuled ei ole ndutud.

10. Soovitav on mootorialuse SFI reeglitele vasta-
va kaitsekoti kasutamine.

11. Vistluskorras sdiduki kaal koos juhiga (ehk
voistluskaal) ei ole piiratud.

Lisanduded ja reeglid Bracket-klassi sdidukitele.
Vastuolude korral {ildiste nduetega, on lisanduded
ja reeglid dilimuslikud.

1. Sisepdlemismootori korral on lubatud kasuta-
da vaid jaevdrgus miiiidavaid kiituseid.

2. Keelatud on koik taimerid, mis mdgjutavad
gaasipedaali voi kdiguvahetust. Lubatud on nn.
Jthrottle stop” ja ,delay box’i” kasutamine.

3. Vbistluskorras sdiduki kaal koos juhiga (ehk
vdistluskaal), ei tohi olla vdiksem kui:
4-silindrilised mootorid 600 kg

muud mootorid 950 kg.

Lisanéuded ja reeglid Streetman-klassi soidu-
kitele.

Vastuolude korral {ildiste nduetega, on lisanduded
ja reeglid iilimuslikud.

1. Osaleda on lubatud vaid sdidukiga, mis ei
soida kiiremini kui 11.499 sek.

Lisanouded soidukitele, mis soidavad 13.999
sek v6i kiiremini.

1. Tdisslikkrehvide (nt. Mickey Thompson ,ET
Drag”) ja DOT-margistusega tdnavaslikk-rehvide
(nt. Mickey Thompson ,ET Street” jms.) kasuta-
mise korral peab sdidukil olema kardaanirdngas
mootmetega 6 mm x 50 mm x 360 kraadi, mis ei
tohi asetseda esimesest kardaaniristist rohkem kui
152 mm kaugusel.
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Lisanouded soidukitele, mis sdidavad 11.999
sek v6i kiiremini.

1. Manuaalkdigukasti puhul on standardse hoo-
ratta ja sidurikorvi kasutamine keelatud. Hooratas
ja sidurikorv peavad vastama SFI 1.1, 1.2, 1.3, 1.4
voi 1.5 nduetele.

2. Tubeless-tiiiipi rehvi puhul on mutriga kinni-
tatavad ventiilide kasutamine kohustuslik.
Lisanouded soidukitele, mis soidavad 11.499
sek v6i kiiremini.

1. Kehtivad kdik nduded soidukitele, mis sdida-
vad 11.999 sek vdi kiiremini.

2. Soidukil peab olema valine peavooluliliti
(mille asukoht peab olema sdiduki tagaosal), mis
peab katkestama aku, generaatori, tuled, siilite
ja muud vooluahelad ja seiskama mootori. Liiliti
tuleb mdrgistada sinise kolmnurgaga, mille kiilje-
pikkus on 80 mm.

3. Soidukil peab olema FIA nduetele vastav
turvakaar (vt. http://www.fia.com/ sport/Regula-
tions/dragregs.html, ,Drawings”, joonis 12).

4. Turvakaar peab olema soiduki kandevstruk-
tuuride (raam, poolraam) kiilge keevitatud voi
polditud metallplaatidega vastavalt FIA reeglitele.
5. Tadnavasoidu rehvide kasutamise korral peab
soidukil olema kardaanirdngas mddtmetega 6 mm
x 50 mm x 360 kraadi, mis ei tohi asetseda esime-
sest kardaaniristist rohkem kui 152 mm kaugusel.
6. Koik kasutatavad oli- ja kiitusevoolikud ja
-torud peavad olema {ihendatud keermesliidetega,
klamberliidete kasutamine on keelatud.

7. Alumiiniumist rattamutrite ja poltide kasutami-
ne on keelatud. Rattamutrid ei tohi olla kinnised,
nn.  kiibar” tiiiipi. Rattapoldi ots peab ulatuma
mutri vélistasapinnast {ile vahemalt 3 mm.

8. Soiduki juhiistmel peab olemad turvavoo, mis
vastab SFI 16.1 nduetele.

9. Manuaalkastiga soidukil peab olema SFI 6.1,
6.2, 6.3 vdi 9.1 nduetele vastav hooratta kaitse.
Kui vastav toostuslik toode puudub, tuleb kasu-
tada kaitset, mis on valmistatud minimaalselt
6.35 mm paksusest terasest, kindlalt kinnitatud ja
katab sidurikoja 360 kraadi ulatuses.

Lisanouded soidukitele, mis soidavad 10.999
sek v6i kiiremini.

1. Kehtivad kdik nduded soidukitele, mis sdida-
vad 11.499 sek vdi kiiremini.

2. Muudetud tdiskerega soidukil ja kabriolett-
kerega soidukil peab olema FIA nduetele vastav
turvapuur (vt. http://www.fia.com/sport/Requ-
lations/dragregs.html, ,Drawings”, joonis 16).
Turvapuur peab olema sdiduki kandevstruktuuride
(raam, poolraam) kiilge keevitatud véi polditud
metallplaatidega vastavalt FIA reeglite3. Tais-
kerega soidukitel, mille tulemiiiiri, pdhja ja keret
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TEHNILISED TINGIMUSED

(tulemiitirist tahapoole) pole muudetud ja mis
soidavad 10.000 sek voi aeglasemalt, on lubatud
turvapuuri asemel kasutada FIA nouetele vastavat
turvakaart (vt. http://www.fia.com/sport/ Regula-
tions/dragregs.html, “Drawings”, joonis 12).

4. Turvapuur voi -kaar peab olema sdiduki
kandevstruktuuride (raam, poolraam) kiilge keevi-
tatud voi polditud metallplaatidega vastavalt FIA
reeglitele.

5. Kohustuslik on kasutada SFI 18.1 nduetele
vastavat vantvolli eespoolset hooratast (damper)
ja SFI 29.1 nduetele vastavat flexplate'i.

6. Automaatkdigukastiga autodel on kohustuslik
kasutada SFI 4.1 nduetele vastavat kdigukasti
kaitset.

7. Margkarteri kasutamise korral on ndutud
karteri tuulutusega iihendatud vahemalt 1 liitrise
tilevoolupaagi kasutamine.

8. Kohustuslik on kasutada vdistlusotstarbelisi
terasest pooltelgi ja C-klipi elimineerijaid.

9. Kohustuslik on kasutada vdhemalt 6 mm pak-
sust kdigukasti turvamatti. Manuaalkastiga séiduk
puhul peab turvamatt katma kogu sidurikoja,
automaatkastiga soidukil kogu kdigukasti.

10. Juhi iste peab olema jdigalt fikseeritud selja-
toega mis on kinnitatud turvapuuri horisontaal-
toru kiilge. Toru ,C”, http://www.fia.com/sport/
Regulations/dragregs.html, Drawings”, joonis 16).
11. Kohustuslik juhipoolse aknavdrgu kasutamine.
Aknavork peab olema seestpoolt kinnitatud turva-
puuri {ilemise ja keskmise kiiljetoru kiilge.

12. Kohustuslik on kasutada mittepdlevast ma-
terjalist spetsiaalset sdiduiilikonda ja sokke ning
kiivrisukka.

13. Kohustuslik on kasutada jalatseid, mis peavad
katma pahkluud.

14. Kohustuslik on kasutada spetsiaalseid kin-
daid, mis peavad kas taielikult olema valmistatud
nahast vdi kinda sisemine pool nahast ja kinda
vooder ja kinda valimine pool 100% puuvillasest
mittepdlevast materjalist. Kindad peavad katma

1. MAARATLUS

Soita voib koigi kehtivat tehnoiilevaatust omavate
M1- ja N1-kategooria (ainult Moskvich liiga autod)
kinnise kerega kaherattaveoliste (2WD) ja nelja-
rattaveoliste (4WD) sdidukitega (sdidukid peavad
olema kehtiva liiklusseaduse kohased). Moskvich
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osaliselt ka kdise. Kindad ei tohi olla perforeeri-
tud, olenemata ava suurusest.

15. On lubatud kasutada vaid SNELL vo6i SFI ho-
mologeeringuga kiivreid. Homologeering v&ib olla
aegunud

16. Soovitav on kasutada tulekustutussiisteeme.
Lisanouded soidukitele, mis soidavad 9.999
sek voi kiiremini.

1. Kehtivad kdik néuded séidukitele, mis sdida-
vad 10.999 sek vdi kiiremini.

2. Automaatkastiga autode puhul on kohustuslik
kasutada lisaks SFI 29.1 vastavale flexplate'le ka
SFI 30.1 vastavat flexplate’i kaitset

3. Juhul, kui kiitusena kasutatakse metanooli v&i
nitrometaani ja kdigukastina kasutatakse jarelturu
planetaariilekandega kdigukasti, on kohustuslik ka-
sutada SFI 4.1 nduetele vastavat kdigukasti kaitset.
4. Juhil on kohustuslik on kasutada spetsiaalset
kaelatuge.

Lisanouded soidukitele, mis sdidavad 8.499
sek v6i kiiremini.

1. Kehtivad kdik nduded soidukitele, mis sida-
vad 9.999 sek vdi kiiremini.

2. Kui sdiduk on ehitatud toruraamile, siis peab
turvapuur vastama FIA SFI 25.4 nduetele.

3. Soiduki originaalse pdhja kasutamisel peab
turvapuur vastama FIA SFI 25.5 nouetele.
Lisanouded soidukitele, mis saavutavad lopp-
kiiruseks 217 km/h vaéi iile selle.

1. Automaatkastiga autode puhul on kohustuslik
on kasutada SFI 29.1 nduetele vastavat ,flexplate™-
ija SFI 30.1 vastavat ,flexplate”-i kaitset ja SFI 4.1
nduetele vastavat kdigukasti kaitset.

2. Kabriolettkerega sdidukil peab olema FIA
nduetele vastav turvapuur (vt. http://www.
fia.com/sport/Regulations/dragregs.html,
,Drawings”, joonis 16). Turvapuur peab olema
s6iduki  kandevstruktuuride (raam, poolraam)
kiilge keevitatud voi polditud metallplaatidega
vastavalt FIA reeglitele.

i Liiga autod peavad vastama Moskvich Liiga kehti-
i vatele tehnilistele tingimustele .

i Kehtiva ASN tehnilise kaardiga sdidukite kasu-
i tamine on lubatud ainult klassides 4WD (ainult
rahvasprintidel) ja 2WD Sport (rahvasprintidel ja
i noortesprintidel ka klassides V16 ja V18). Rah-
i varallidel on ASN tehnilise kaardiga 4WD ja 2WD
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Sport autode kasutamine keelatud (v.a klassis V21
2WD ASN tehnilise kaardiga autod).

Kdik muudatused, mida konkreetselt pole lubatud,
on keelatud!

Automudeli mdaratlusel l&htutakse auto VIN koo-
dist ja tiilibikinnitusest.

2. LUBATUD MUUDATUSED ja

TAIENDUSED

2.1 Mootor

2.1.1 Mootorit ei voi asendada teise automargi
mootoriga (lubatud koos vastava mdrkega auto
registreerimistunnistusel).

2.1.2 Algset kubatuuri vdib muuta hiilssides, puu-
rides v6i kolvikdiku muutes.

2.1.3 Auto kubatuur vdib olla maksimaalselt 2,5%
suurem asjaomase klassi tapsusnormidega vorrel-
des (s.t. klassis kuni 1600 cm® on lubatud sdita
kuni 1640 cm?).

2.1.4 Valjalaskekollektor peab olema algne ja
automudelile tootja poolt ette ndhtud. Lubatud
on kasutada mittealgset summutit. Kui autole
on tootja poolt ette ndhtud kataliisaator, on see
noutud ja peab olema tookorras.

Summuti miiratase ei tohi liletada 90 dBA 4000
pooret/min reziimis Low.

21.5 Viljalaskesiisteem peab olema terve, lekketa
ja vigastusteta.

2.1.6 Heitgaasid peavad olema vastavuses Eestis
kehtiva keskkonnaministri madrusega, mis sdtes-
tab M1 sdidukite heitgaasinormid.

2.1.7 Nukkvollid ja nukkvélli rattad peavad olema
algsed ja automudelile tootja poolt ette nahtud
(v.a punkti 2.1.1 korral).

2.1.8 Sisselaskesiisteem peab olema algne ja
automudelile tootja poolt ette ndhtud (v.a punkti
2.1.1 korral). Sisselaskesiisteemi osad on kdik
auto mootorisse dhuvoolu vahendavad voi regu-
leerivad komponendid. Sisselaskesiisteemi kompo-
nente (sh. dhutorud, dhufiltri korpus) on keelatud
eemaldada. Lubatud on kasutada mittealgset
filtreerivat elementi.

2.2 Jouiilekanne

2.2.1 Peaiilekande ja kdigukasti iilekannete suh-
tarvud on vabad. Kdigukasti ja/v6i diferentsiaali
korpus peab olema algne ja automudelile tootja
poolt ette ndhtud. Diferentsiaaliblokeeringu ka-
sutamine on lubatud. Diferentsiaal on kohustuslik
Kéigukastis tohib kasutada vaid siinkronisaatorite-
ga kdiguvahetusmehanisme.

2.3 Vedrustus

2.3.1 Vedrustuse tiilip peab sdiluma. Kasutada
voib ainult automudelile tootja poolt ette nahtud
tugivarsi ja 06tshoobi.

2.3.2 Vedrude tiilip ja tegevuspdhimdte peavad
sdiluma, kuid paigaldada vdib teise karakteris-
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tikuga vedrusid ja amortisaatoreid. S&idu ajal
reguleeritav vedrustus on keelatud, kui see pole
algselt tootja poolt ette ndhtud.

2.3.3 Stabilisaatorid on vabad, kaasa arvatud
juhul, kui nad on vedrustuse osad.

2.3.4 Koik vedrustuse ja veermiku komponendid
peavad olema tehniliselt korras ja l6tkudeta.

2.4 Veljed ja rehvid

2.4.1 Keelatud on kiilasrehvid (slikid). Kiilasreh-
viks loetakse ka rehvi, mille vulkaniseeritud mustri
sooned moodustavad vahem kui 17 protsenti
veerepinna pindalast.

2.4.2.Turvisemustri 6ikamine on lubatud ainult
spetsiaalsetel vaidusdidurehvidel.

2.4.3 Rehvi turvisemustri stigavus peab olema
vadhemalt 1,6 mm vdhemalt 75 protsenti veerepin-
nast ja seda terve vaistluse jooksul.

2.4.4 Rehvidel ei tohi olla mehaanilisi vigastusi
ega koordi paljandeid.

2.4.5 Jddl ja lumel soidetavatel etappidel vodib
voistlusjuhendiga lubada naastrehvide kasutamist.
Klassid 2WD-SPORT; V16, V18 ja V21 vdivad ka-
sutada Rootsi MM / FIA talirehve, mis vastavad
jargnevatele tingimustele:

1) naastud peavad olema kdvast materjalist ja
teritamata

2) naastu pdikldige peab moodustama kogu naas-
tu ulatuses taisringi

3) naast ei tohi olla torujas ega seest ddnes ka
kulununa

4) tiiveosa lahimoot kuni 9 mm

5) naastu keskosa kdvastidamiku lahimddt on va-
hemalt 2,5 mm. Siidamik peab olema homogeenne
ja lamedalt 6igatud

6) naastu pikkus kuni 20 mm

7) naastu kaal on kuni 4 grammi

8) naastud tuleb rehvile kinnitada véljastpoolt

9) naastude arv on kuni 20 tk rehvi veerepinna
imbermdddu iga vabalt valitud pikkusdetsimeetri
kohta.

2.4.6 Klassides MOSKVICH; 4WD;2WD-A; 2WD-B;
NAISED, J16 ja J18 kehtivad naastrehvidele jérg-
mised piirangud:

1) kui M1 ja N1 kategooria sdidukil kasutatakse
naastrehve, peavad naastrehvid olema sodiduki
koikidel ratastel.

2) naastude arv rehvis ei tohi olla suurem kui:
rehvis, mille velje l@bimddt on =<13" - 90 rehvis,
mille velje ldbimdot on =<15" - 110 sdiduauto
rehvis, mille velje ldbimddt on >15” - 130 iilejda-
nud rehvidel - 150

3) soidukil kasutatavates naastrehvides ei tohi
naastude arv erineda rohkem kui 25 protsenti
vorreldes suurima naastude arvuga rehviga.

4) uutel naastatud M1 ja N1 kategooria sdiduki
rehvidel ei tohi naastud rehvi pinnast vélja ulatuda
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TEHNILISED TINGIMUSED

rohkem kui 1,2 mm. Kasutuses olevatel naastatud
M1 ja N1 kategooria sdiduki rehvidel ei tohi naastud
rehvi pinnast valja ulatuda rohkem kui 2,0 mm.

5) rehvide naastamiseks vdib kasutada naaste,
mille staatiline torkejoud ja mass ei ole suuremad
kui: M1 kategooria séidukil - 120 torkejoud N ja
mass 1,1 g voi torkejoud 100 N ja mass 1,4 g; N1
kategooria sdidukil - torkejoud 180 N ja mass 2,3
g; Naastul vdib olla ainult {iks tipp ja see ei voi
olla terav ega torujas; 2.4.6 Keelatud on kasutada
rehvisoojendajaid ja rull-pinke.

2.5 Kere ja elektrisiisteem

2.5.1 Kere kandevkonstruktsiooni ja keredetaile ei tohi
timber ehitada ega muuta. Kergendamised ja muuda-
tused, mida ei ole konkreetselt lubatud, on keelatud.
2.5.2 Autosisene ustepolsterdus, armatuur ja muud
ettendhtud detailid peavad sdiluma algsetena
ja_olema automudelile tootja poolt ette nadhtud.
Kahemahulistel autodel on lubatud véistluse ajal
eemaldada tagumine aknalaud ehk "miitsiriiul”.
2.5.3 Naidikuplokk peab olema algne ja auto-
mudelile tootja poolt ette ndhtud. Liilitite ja
lisandidikute paigaldamiseks voib armatuurlauda
teha vastavad muudatused. Lubatud muudatuste
tulemusena ei tohi armatuurlauale ja selle osadele
tekkida teravaid nurki voi véljaulatuvaid detaile,
mis vdivad tekitada vigastusi.

2.5.4 Koik klaasid peavad olema E-, e- voi DOT-
sertifikaadiga, valmistaja juhendi kohased ja
pragudeta.

2.5.5 Akendel vdib kasutada kilesid, mis on vasta-
vuses kehtiva liiklusseadusega.

2.5.6 Autol ei tohi olla lisaks kere kiilge kinnitatud
véljaulatuvaid esemeid ja seadmeid, v.a haagise-
konks, tiiva-, karbilaiendid, spoiler. Need ei tohi
auto iildisest perimeetrist vélja ulatuda.

2.5.7 Esivore eemaldamine on keelatud.

2.5.8 Istekohtade arv autos peab olema algne ja
automudelile tootja poolt ette ndhtud.

2.5.9 Auto peab olema esteetilise valimusega.
Autol ei tohi olla avarii vdi amortisatsiooni ta-
gajargi, mis voiksid segada sdiduki juhtimist voi
mojutada vdistluse ohutust.

2.5.10 Keelatud on teha autol elektrisiistee-
mimuudatusi ja tUmberehitust, kui see mdgjutab
auto vaimsust ja turvalisust. Elektriiihendused ja
kontaktid peavad olema korrektselt iihendatud ja
kinni kaetud (isoleeritud), et valistada lihiseid.
Aku asukoht peab olema algne.

2.5.11 Autol peavad sdiluma ja tootama kdik auto-
mudelile tootja poolt ette nahtud elektrisiisteemi
komponendid (tuled, signaal, kojamehed jne).
2.5.12 Auto peajuhtplokk (aju) peab olema algne
ja konkreetsele automudelile autotootja poolt
ette ndhtud. Programmeeritava aju, lisaaju voi
voimsust lisavate kiipide kasutamine on keelatud
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(v.a klassides V16, V18, V21, 2WD Sport ja ASN-
tehnilist kaarti omavatel 4WD autodel).

2.5.13 Lubatud on kasutada autodel pohjakaitseid,
lisatulesid ja porilappe. Kui autolt on eemaldatud
lisatuled, ei tohi lisatulede kinnitused ulatuda
auto gabariitidest véljapoole.

2.5.14 Amordikannude vaheline tugevdustala (nn.
LStrutbar”) on lubatud.

2.6 Pidurid

2.6.1 Pidurisiisteem (kdik komponendid, mis mé-
jutavad pidurite t66d alates piduripedaalist kuni
piduriketasteni) peab olema algne, automudelile
tootja poolt ette nahtud ning tookorras. 2.6.2 Me-
haaniline kdsipidur ehk seisupidur on kohustuslik.
2.6.3 Keelatud on kasutada dlikdsipidurit (v.a kui
see on automudelile tootja poolt ette nihtud).
2.6.4 Keelatud on kasutada lisa-piduriregulaatorit.
2.6.5 Autol, millele on autotootja ette ndinud
piduriregulaatorid, on keelatud eemaldada voi
lukustada piduriregulaatoreid.

2.6.6 Pidurivdimenduse viljaliilitamine ja eemal-
damine on keelatud.

2.6.7 Kui tootja on automudelile ette ndinud ABS-
pidurid, on siisteemi eemaldamine keelatud, kuid
siisteemi voib vdlja liilitada.

2.7 Toitesiisteem (kiitusesiisteem)

2.7.1 Kiitusestisteem (kdik komponendid alates
kiitusepaagi korgist kuni plokikaaneni) peab ole-
ma algne ja automudelile tootja poolt ette ndhtud.
2.7.2 Keelatud on kasutada tdiendavat kiituserd-
huregulaatorit ning muuta muul viisil tootja poolt
ette nahtud kiituserdhku.

2.7.3 Lubatud on kasutada ainult kiitust (bensiin,
diiselkiitus - nt. 95E, 98E, D), mida on vdimalik
osta Eesti territooriumilt jaemiiiigist. Voidusdi-
dukiituse kasutamine on lubatud ainult klassides
V16, V18, V21, 2WD-Sport ja ASN tehnilise kaardi-
ga 4WD-autodel.

2.8 Rool

2.8.1 Roolisiisteem peab olema algne, automude-
lile tootja poolt ette ndhtud ning tédkorras.

2.8.2 Rooliratas on lubatud vahetada vdiksema
sport-tiiiipi rooli vastu.

2.8.3 Rooliiilekande korpus ja iilekanne peab ole-
ma algne ja automudelile tootja poolt ette ndhtud.
2.8.4 Rool peab olema terve ja remondijélgedeta.
2.9 Muu varustus

2.9.1 Lisa- ja ohutusvarustus peab vastama vahe-
malt liiklusseadusest tulenevatele nduetele. 2.9.2
Keelatud on eemaldada tagaklaasi kojameest ja
kojamehemootorit, kui see on automudelile tootja
poolt ette ndhtud.

2.9.3 Pukseerimissilmus auto ees ja taga on ko-
hustuslik. Kui automudelil on tootja ette ndinud
teisaldatavad pukseerimisaasad, siis tuleb see aas
voistluse ajaks paigaldada iihte olemasolevates
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pukseerimisaasa paigalduskohtadest (soovitata-
valt tagumisse).

2.9.4 Keelatud on paigaldada soitjateruumi tu-
gevdus- ja ohutusstruktuure (turvapuur, ajutine
turvapuur).

2.9.5 Soidukil peavad olema nduetele vastavad,
autoregistrikeskuse véljastatud registreerimismar-
gid.

2.9.6 Voistluse ajaks tuleb paigaldada soéidukile
korraldaja ette nahtud kohtadele vdistlusnumbrid
ja reklaamkleebised.

2.9.7 Saidukil ei tohi olla ndhtaval teiste vdistlus-
te stardinumbreid ega siimboolikat, usulisi, polii-
tilisi, rassistlikke, ebaeetilisi ning keeleseadusega
vastuolus olevaid loosungeid ja siimboolikat.

3. OHUTUSMAARUSED

Turvavarustuse vastavust ja selle kasutamist
puudutavad tehnilise komisjoni otsused ei kuulu
vaidlustamisele. Ohutusmdaruste mistahes punkti
eiramine toob kaasa kohese vdistlustelt eemalda-
mise voi starti mittelubamise.

3.1 Tulekustuti on kohustuslik. Tulekustutussiis-
teem ei ole ndutud.

3.2 Autos ei tohi olla mingeid kinnitamata esemeid.
3.3 Aku peab olema kinnitatud kas algse kinnitu-
sega voi vahemalt kahe metallist klambri ja kahe
minimaalselt 8 mm poldiga. Aku plussklemm peab
olema kaetud.

3.4 Auto kdik uksed peavad olema avatavad nii
seest- kui vdljastpoolt terve vdistluse kestel. Auto
aknad ja katuseluuk peavad olema nouetekohaselt
suletavad.

3.5 Kahemahulise kerega auto tagaluuk peab
olema avatav vdljastpoolt kogu vdistluste kestel.
3.6 Autol ei tohi olla vedelike lekkeid ega liiklus-
ohtlikke &tke.

3.7 Auto piduritorud ja voolikud ei tohi olla méra-
nenud ega roostetanud.

3.8 Vbistlustel peavad séitjad kandma kinnirih-
matud ja vigastusteta auto- voi motokiivrit (v.a
rahvaralli VM ettendhtud juhtudel, kus ei ole
kiivri kandmine kohustuslik). Kiivrid tuleb esita-

da tehnilisele komisjonile enne vdistluse algust
kontrollimiseks. Kiivril peab olema E-tdhistus,
DOT-markeering voi FIA homologeering (vdib olla
aegunud). Kiiver peab olema puhas, pragudeta ja
rebenditeta ning ei tohi olla iile varvitud.

3.9 Autos peavad olema kogu vodistluse valtel ohu-
kolmnurk, esmaabipakk ja tulekustuti. Ohutusva-
rustus peab olema kinnitatud nii, et see séidu ajal
lahti ei tuleks. Tulekustuti peab asuma kergesti
ligipddsetavas kohas, olema tddkorras ja kehtiva
lilevaatusega. Tulekustuti {levaatus kehtib iiks
aasta.

3.10 Ohutusvarustus peab olema kergesti katte-
saadav.

3.11 Tulekustuti tuleb kinnitada koos metallist
hoidiku/kronsteiniga, mis peab olema kinnitatud
auto kerele minimaalselt kahe 6 mm poldiga.
Kustuti tuleb kronsteini kiilge kinnitada kahe
kiirpadstikuga metallvitsaga.

3.12 Soiduriietus peab olema pikkade varrukatega.
3.13 Istmed ja turvavood peavad olema algsed ja
automudelile tootja poolt ette ndhtud.

3.14 Keelatud on kasutada turvavodsid, millel on
6lavoodel vahekarabiini kinnitused.

3.15.Keelatud on kasutada istmeid, millel puu-
duvad peatoed véi millele tootja pole peatugesid
ette ndinud. Istmekinnitused peavad olema istmel
automudelile tootja poolt ettendhtud.

3.16 Lubatud on kasutada ka kiivreid, mis vas-
tavad (ihele jdrgnevatest standarditest: - Snell
Foundation 1995-SA, 2000-SA ja 2005-SA - SFI
Foundation, SFI spec 31.1A ; 31.1 ; 31.2A; 31.2
- British Standard Institution BS-6658-85 type A/
FR, type A :FIA 8860-2004;FIA 8860-2010;Snell
SA 2010;Snell SAH 2010;Snell M 2000:Snell M
2005;Snell M 2010

4. ASN TEHNILISE KAARDIGA AUTOD

ASN tehnilise kaardiga autod peavad vastama teh-
nilise kaardile margitud voistlusklassi tehnilistele
tingimustele. Selliste autodega voisteldes peab
kasutama véistlusklassis ndutud turvavarustust.

Rahvakrossi autode tehnilised tingimused

1. ULDEESKIRJAD

Noored kuni 16a. lubatud mootori kubatuur kuni ; X LR
i vastavalt autotootja soovitusele), mis téotavad

i koos originaaltagatuledega v6i autonoomselt. Li-
i saks tagatuledele peavad olema pidurituled (v6ib

1600cm3 ja iilejadnud vaba

2. TAIENDUSED

2.1. Tagatuled. Igal autol peab olema taga kaks : P@ !
9 gal alltol peab Olema taga kaks i voimsus 21W). Voib kasutada samasuguse valgus-
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i punast gabariidituld (kummagi valgustatud pind-

ala min 60 cm2, voimsus 5W, originaaltulede puhul

paigaldada gabariidituledega samasse elementi,
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TEHNILISED TINGIMUSED

jouga dioodtulesid. Paigalduskdrgus maapinnast
peab olema 1,00 - 1,50 m, need tuleb paigutada
stimmeetriliselt auto pikitelje suhtes ja paral-
leelselt poikteljega. Tagatulede vaheline kaugus
tagant vaates peab olema minimaalselt 40 cm.
Tuled peavad siittima siiiitevoolu sisse lilitamisel.
Véliste tulede kasutamisel peavad tuleklaasid
olema teibitud.

2.2. Pukseerimissilmus. Pukseerimissilmused
peavad asuma nii ees kui taga. Need ei tohi ula-
tuda valjapoole auto perimeetrit pealtvaates ja
peavad olema varvitud erkkollaseks, oranzhiks voi
punaseks ning olema kergesti leitavad.

2.3. Istmed ja riietus.

2.3.1. Kaitsekiiver peab olema miinimum E tdhis-
tusega, terve ja sobiva suurusega

2.3.2. Soidukombinesoon peab olema mittepd-
levast materjalist ( puuvillane, villane) ja iihes
tiikis. Soiduriietus peab katma kogu keha.

2.3.3. Soidukindad on kohustuslikud ja mittepd-
levast materjalist.

2.3.4. Soidujalatsid peavad olema kinnised, villa-
sed voi puuvillased sokid kohustuslikud.

2.3.5. Juhiiste peab olema liikumatu seljatoega,
tiheosaline, turvavod labiviikudega ja peatoega.
Iste peab olema sobiva suurusega, vajadusel tuleb
kasutada lisapatju.

2.3.6. Juhiiste peab olema tugedele kinnitatud
labi 4 punkti (2 ees, 2 taga), poldid minimaalselt
M8 ja tugevusklass 8,8.

2.3.7. Iste tuleb kinnitada kahele nelikanttorule
(min.25x25x3mm) vdi Umartorule 35x2,5mm,
mis keevitatakse risti auto pikiteljega, kiiljekarbi
ja kesktunneli vahele. Iga kinnituspunkt peab
olema tugevdatud 40cm2 suuruse ja 3mm paksuse
tugevdusplaadiga. Tugevdusplaadi iihe kiilje mdo-
de vdhemalt 60mm. Istmete kinnituskronsteine
vahetult sdiduki porandale kinnitada on keelatud
2.4. Tuuleklaas ja kiiljeklaasid

Tuuleklaas peab olema lamineeritud klaasist. Au-
tod, mille tuuleklaas on pragunenud voi kui klaas
voib edasi praguneda ndhtavuse kaoni, eemalda-
takse soidust. Kiled, kleebised, vérvipihustamine
on keelatud (v.a. maksimaalselt 15cm kdérgune
reklaamkleebis esiklaasi iilaosas). Kiiljeakendel
lubatud minimaalselt 1,2 mm paksune poliikarbo-
naat, kui ei kasutata turvakiledega algseid klaase.
Kasutatav poliikarbonaad ei tohi kokkumurdmisel
murduda, samuti ei tohi olla pragusid. Kaik aknad
peavad olema asendatavad algsetega ja ldbipaist-
vad. Juhiuksel on lubatud ainult poliikarbonaat,
tagaklaas kohustuslik.

2.4.1. Mittealgsed klaasid peab kinnitama liimi-
mise teel vdi neetidega (max ldbimddt 3,2mm).
Kruvidega kinnitus on keelatud.
2.4.2.Tagumistele kiiljeklaasidele on kohustuslik
kanda voistleja nimi.
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2.5. Tagavararatas.

Autos paiknemine keelatud.

2.6. Kiitusepaak.

2.6.1. Kiitusepaak ega tankimisava ei tohi paikne-
da soitjateruumis

2.6.2. Mittealgne paak (ka pumbad, filtrid) aset-
segu min 30 cm seespool kere vdlispinnast, véljas-
pool juhiruumi. Kohustuslik on tagasivooluklapp
ohutustorul. Ohutustoru peab olema viidud viljas-
poole kere vilispinda.

2.6.3. Mittealgne paak ja tditetoru peavad olema
tulekindlate vaheseintega voi konteineriga isolee-
ritud. Kui paak on pagasiruumis ning tagaistmed
eemaldatud, tuleb ehitada tule- ja vedelikukindel
vahesein juhiruumi ja paagi eraldamiseks. Kui mit-
tealgse paagi pohi on madalamal kui pagasniku
pohi ( paigaldatud l@bi pdhja), siis on kohustus
see altpoolt kaitsta alumiiniumist (min.paksus 4
mm) pdhjakaitsega.

2.6.4. Mittealgne paak tuleb kinnitada kerele
kindlalt vdhemalt 4 (nelja) M8 (tugevusklass 8,8)
poldiga.

2.6.5. Kiitusepumbad vdivad todtada vaid mootori
tootades voi selle kdivitamisel.

2.6.6. Vedelikutorud vdivad kulgeda ldbi salongi,
kuid salongis ei vdi olla mingeid iihenduskohti va.
vdltimatud thendused kdsipidurile, kiitusepum-
bale, filtrile ja —paagile, mida tohib teha ainult
koonusega voi metalltihendseibiga tihenduvate
metallkeermesliitmikega.

2.7. Ohutusrihmad.

Ohutusrihmad peavad olema FIA poolt homolo-
geeritud. Lubatud ka aegunud homologeeringuga
ohutusrihmade kasutamine. Noutav vdhemalt
4-punkti kinnitus auto kerele (aluseks FIA Lisa J,
pt.253.6.). Rihma min. laius 2,5 5 ja 6 punkti
rihmade kinnitus tohib olla auto pdhjal koos
tugevdusplaatidega vastavalt FIA juhendile vGi
kinnitusega eraldi torule, mis ei ole istmekronstei-
nidega seotud. Selle toru mdédud ja kinnitamine
sarnaselt istme kinnitustorude nduetega. Olavdo-
del on kohustuslikud eraldi kinnitused auto kerele
voi ohutuspuurile. Rihmad ei tohi olla veninud ja
narmendavad.

2.8. Jahutusvedeliku radiaator

Radiaator ja tema maht on vaba. Lisajahutusventi-
laatorid on lubatud.

2.9. Vélistuled

Algsed tuled vdib eemaldada, kuid keres tekkivad
avad tuleb katta. Avade katted peavad jdrgima
tulede algset kuju. Esitulede avadesse vdib jatta
kuni 100cm?2 6huvdtu/jahutus avad.

2.10. Ohutuspuur.

Autod alates 01.01.2009-ohutuspuuri miinimum
struktuur vastavalt FIA Lisa J, Art. 253 p.1-3,
lubatud kasutada ka poolkiilgkaari. Ohutuspuuri
peakaar ja kiilgkaar materjali minimaalsed mdo-
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dud 45 x 2,5 mm, iilejddnud muud puuri osad 38
x 2,5mm (kiilmtdmmatud toru). Lubatud on ka
polditavad ohutusstruktuuri osad, vdlja arvatud
peakaar ja kiilgkaared. Puuri toetuspunktide
otstes olevate toetusplaatide min. Kiilje pikkus
peab olema 2 toru ldbimdotu. Puuri osadel, mis
asetsevad sdiduasendis juhi kehaosadest ldhemal
kui 40cm, on kohustus kasutada pehmendusi.
2.11. Vaibad.

Vaibad tuleb eemaldada.

2.12. Porilapid

Porilapid kohustuslikud koikide rataste taga. La-
pid peavad olema vdhemalt ratta laiused, ent ei
voi ulatuda rattast valjapoole iile 50 mm. Lapid
peavad ulatuma vahemalt 50 mm ratta tsentrist
allapoole, kuid ei tohi ulatuda maapinnani. Po-
rilappide minimaalne paksus on 3mm. Porilapid
peavad olema kere kiilge jdigalt kinnitatud.

3. LISAVABADUSED

3.2. Kereehitus

3.2.1. Kere algne ehitus tuleb sdilitada. Kerede-
taile v6ib materjali lisamisega (keevitus) tugev-
dada. Lisatud materjal peab olema metall. Eespool
esiamortide ja tagapool tagaamortide kinnitusi on
keelatud kere taoline tugevdamine, mis vahendab
kere amortiseerumisvdimet avariide puhul.

3.2.2. Juhiukse metallkonstruktsioon (ka turva-
talad) peab sdilima algsena. Juhiuksel kohustuslik
kasutada originaalpolstrit v&i katet minimaalse
paksusega 1mm. Hinged, lukud ja kdepidemed
on vabad, ent peavad kindlalt toimima. Kapoti
ja pagasiluugi algsed lukustid tuleb eemaldada.
Hingede eemaldamisel peab paigaldama luukide
neljast punktist valjastpoolt avatavad kinnitid. Ta-
gumised uksed voib kinni keevitada. Kapotiluugile
voib teha 6huvdtu avaused juhul, kui mehaanili-
sed osad kapoti alt ei jad paistma.

3.2.3. Katusel on lubatud kuni kaks salongi venti-
latsiooni ava juhul, kui: - Ghukoguja kdrgus lei iile-
ta 10cm - avad koos kogujaga on katuse esimesel
kolmandikul - avause maksimaalne laius on 500mm
3.2.4. Kohustuslik kahe kiiljepeegli ja sisepeegli ole-
masolu (minimaalne {ihe peegli peegelpind 40 cm2).
3.2.5. Pohjakaitsmed lubatud vastavalt art.
255.5.7.2.10, kaitsmaks jargmisi osi: mootor,
radiaator, vedrustus, kdigukast, kiitusepaak, jou-
lilekanne, vdljalaske torustik, kustutussiisteem.
Pohjakaitsmed ei tohi ulatuda esistange alumisest
servast ettepoole.

3.2.6. Iluliistud vdib eemaldada. Klaasipuhasta-
jad on vabad, kohustuslik on vahemalt iiks klaasi-
puhastaja tuuleklaasi puhastamiseks.

3.3. Interjéor

Juhiiste peab asetsema tdielikult auto keskteljest
tihel voi teiselpool. Vaheseinad, mis eraldavad
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soitjateruumi  mootoriruumist ja pakiruumist,
peavad olema algsel kohal ning tule- ja vedeliku-
kindlad. Materjal peab olema sama vdi tugevam.
Soitjate- ja mootoriruumi vaheseinale voi labi
vaheseina voib paigaldada osi (védlja arvatud
mootoriplokk, karteripdhi, vantvéll vai plokikaas)
tingimusel, et need ei ulatu salongi poole rohkem,
kui 20 cm, mdddetuna horisontaalselt algsest
vaheseinast. Koik elektrijuhtmed peavad olema
paigaldatud nii, et viltida liihiseid. Salongis ole-
vad juhtmed peavad olema kaetud ja kinnitatud.
Salongi ventileerimiseks kasutatavat éhku ei tohi
votta mootoriruumist.

3.4. Kiituse-, 6li- ja jahutusevedeliku paagid
3.4.1. Peavad olema isoleeritud soitjateruumist
nii, et lekke korral ei satuks vedelik soitjateruumi.
3.4.2. Kiitusepaagi kork ei tohi ulatuda véljapoole
kere pinda ja peab olema lekkekindel.

3.4.3. Karteri tuulutusel on ndutud (v.a autod,
kus on sdilinud algne sisselaskesiisteem, mille
puhul on tuulutus seotud sisselaskekollektoriga)
minimaalselt 2-liitrine 6likogumispaak, mis valis-
tab olenemata auto asendist 6li sattumise rajale.
3.5. Pidurid

Pidurid on vabad, kuid peavad olema tédkorras ja
koik neli ratast peavad pidurdama. Pidurivedeliku
paagid ei tohi olla séitjateruumis.

3.6. Aku

Aku maht, tiilip ja asukoht on vaba. Kui aku asub
soitjateruumis, peab ta asuma esiistmetest taga
pool. Aku peab olema tugevalt kinnitatud ja kae-
tud lhithenduste valtimiseks lekkimist valtiva
plastikkarbiga. Algsel kohal asuval akul peab ole-
ma liihiste valtimiseks, kaetud “pluss-klemm”. Aku
peab kere kiilge olema kinnitatud vahemalt kahe
metallvitsaga ja nelja poldiga ning tugevdatud
plaatidega (kinnituspoltide minimaalne labimdot
M8 (tugevusklass 8,8), plaatide minimaalne pak-
sus 3mm ja pindala minimaalselt 20cm2, vitsa
minimaalne paksus 1mm). Aku kinnitused peavad
toetuma aku {laservale. Aku aurud tuleb juhtida
autokerest valja.

3.7. Roolimehhanism

Roolislisteem peab olema valmistatud autotootja
(-tehase) poolt. Lubatud on ainult mehaaniline
rataste juhtimine. Arandamisvastased vahendid ja
roolilukk tuleb eemaldada.

3.8. Peavooluliiliti voi massiliiliti.
Peavooluliiliti on kohustuslik, mehaaniliselt Lili-
tatav sdiduasendis juhi poolt ning eraldi véljast ja
tahistatud vastava tahistusega. Peavooluliiliti val-
jaliilitamisel peab to6tava auto mootor seiskuma.
Elektromagneetilised peavoolulilitid on keelatud!

Ohutusvarustuse olemasolu ja sobivust kontrolli-
takse tehnilises kontrollis ja kogu vdistluse kdigus.
Ebapiisava ohutusvarustuse korral rajale ei lubata.
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TEHNILISED TINGIMUSED

1. Kaitsekiivrid

1.1. Standardid. Kaik RV véistlustel ringrajasdi-
dus, makketdusus voi kiiruskatsetel rallis osalevad
soitjad peavad kandma kiivreid, mis vastavad FIA
tehnonimekirja (TL) 25 iihele standarditest.

FIA standardile 8860 — Advanced Helmet Test Speci-
fication (TL 33) vastavaid kiivreid peavad kandma
soitjad jargmistel voistlustel: F1, WRC (1 ja 2 priori-
teet), WTCC, FIA G11 WC, FIA GT2 ja GT3 EC, FIA F2,
RV voistlustel GP2, LMP1, LMP2 GP3 ja F3 autodel.
8860 standardi kohaseid kiivreid on soovituslik
kasutada WRC-s ja nendes RV sarjades, mille teh-
nilistes reeglites on sees F1, F3 v&i F3 tehnilistest
tingimustest tulenevad ohutusnduded.

1.2. Lahtise kokpitiga autodes peab kasutama
tdieliku ndokattega kiivreid, mille lGuakaitse on
kiivri tdisosa ja mida on katsetatud FIA standardi
kohaselt. Soovitatav Historic-us, autokrossis Super-
Bagidel, Bagi1600- ja Junior Bagidel).

Kinnise kokpitiga autodel tdieliku ndokattega kiiv-
reid kasutavad sditjad peavad ldbima jargmise testi
(Historicus soovitav), et tagada vigastuse korral
ligipdds hingamisteedele: turvavoddega kinnitatud
ning kiivri ja kaelatoega juht istub autos; kahe
pdastja abiga peab vdistluse arst (voi FIA esindaja)
eemaldama kiivri nii, et sGitja pea jddb pidevalt
neutraalsesse asendisse. Kui see on vdimatu, peab
juht kasutama lahtist kiivrit.

1.3. Umberehitused. Kiivrit ei tohi imber ehitada,
vdlja arvatud tootja juhiste kohaselt voi FIA loal. Iga
lubamatu imberehitus teeb kiivri kasutuskélbmatuks.
1.4. Lubatud kaal ja sidevahendid. Kiivri kaalu
voidakse kontrollida igal ajal voistluste kestel, kaal
ei tohi iiletada 1800 g (ndokaitsega) voi 1400 g
(avatud ndoga) koos kogu lisavarustusega ja liide-
tega. Kiivrisisesed raadio valjuhddldid on keelatud
kiirusvdistlustel (lubatud kdrvaklapid). Meditsiini-
listel pohjustel tehtavad erandid on lubatud ASN
usaldusarsti eriloal. Mikrofonid voib paigaldada vaid
p.1.3. kohaselt.

1.5. Dekoratsioon. Varv vdib mdjutada kiivri katte-
materjali ja kaitsevoimet; seetottu on tootja koos-
tanud nduded kiivrite varvimisele (dekoreerimisele).
Kasutada v@ib ainult tootja méddratud vérvi (dhu
kdes kuivav akriiiil, poliiretaanemail vms) ning t606
tegijal peab olema asjaomane luba. Eriti oluline on
see kuumvalu-kattega kiivritel, mis ei sobi tavaliselt
varvimiseks. Kiiver tuleb varvimise ajal katta, et
varv ei rikuks voodrit. Kuumutamist vajavaid varve
kasutada ei voi ja too kdigus ei voi temp. tousta iile
lubatu. Tootja juhiseid tuleb jérgida ka kleebiste vms
kasutamisel.

2. Tulekindel soéiduriietus. RV voistlustel ringraja-
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soidus, makketdusus ja rallis peavad séitjad kandma
FIA 8856-2000 standardi kohaseid homologeeritud
soiduiilikondi, pesu, sokke, kingi ja kindaid (rallis
soovitatav ka kaardilugejale). Vt TL 27.

Soiduriietus ei tohi kandjale olla kitsas, see vdhen-
dab kaitsevdimet. Tikandeid tuleb dmmelda riietuse
vdlimisele kihile, embleemid ja kinnitusniit peavad
olema tulekindlad. Vt FIA standardi 8856-2000 Lisa 1.
Paigaltstardiga voistlustel iiheistmelistes autodes
peab kinnaste vérv olema kontrastis auto varviga,
et soitja saaks stardis kohtunikke probleemidest
hoiatada.

Soitjate keha jahutussiisteemid riietuses voivad
pohineda vaid veeringel voi tavarohuga atmosfaa-
ridhul. (vt lisa www.fia.com)

3.Kaelakaitse (Frontal Head Restrant)

3.1. Igasugused kiivri kiilge kinnitatud pea- ja kae-
latoed on RV vaistlustel keelatud, valja arvatud need,
mis FIA poolt heaks kiidetud ja sobivad kokku FIA
homologeeritud kiivritega (TL 29) ja vastavad 8858
standardile. Kdigil rahvusvahelistel véistlustel pea-
vad sditjad kasutama FIA-heakskiiduga kaelatugesid.
Kohalduvad jargmised lisasatted: FIA heakskiidu-
ga FHR-silisteemi tuleb kasutada: alates perioodist
G Fl-autodes, kus auto ehitus seda voimaldab (soo-
vituslik ka teistele Historic-autodele; krossis kaigil
Euroopa MV etappidel, va SuperBagidel, Bagi1600-L
ja Junior Bagil (soovituslik) koos sobiva kiivriga.
Siisteemi ei pea kasutama alternatiivenergia séidu-
kitel: I, III, IIIA, 1V, V elektrikardid; VII ja VIIL.
Siisteem on soovituslik alternatiivenergia soidukitel
kategooriates II, V autod ja VI, mille tehniline pass
on valjastatud enne 01.01.2006.

Kui tehnilistel pohjustel ei ole FHR-i kasutamine
voimalik, voib lejaanud autode puhul esitada vas-
tavasisulise avalduse FIA ohutuskomisjonile.

3.2. Kasutustingimused. FHR siisteeme voib kasu-
tada ainult koos FIA heakskiiduga toodetega.
Kiiver (kohustuslik p 1.1. loetud vdistlustel) — FIA
8860 (TL 33); FIA 8858 (TL 41). Rihmad (rihm,
rihmakinnitus ja kiivrikinnitus - FIA 8858 (TL 29).
Lisainfo: www.fia.com - FIA Sport - Regulations
- Druvers” Equipment - Guide for use of HANS in
international motor sport (FIA Institute).

3.3. FIA standarditele 8858-2002, 8858-2010,
8860-2004 ja 8860-2010 vastavad tooted. FIA
8860-2004 (Advanced Helmet) ja FIA 8858-2002 (FHR
stisteemid ja vastavad kiivrid) standarde uuendati
2010. aastal. Esialgne ja tdiendatud versioon kehtivad
FIA kehtestatud tingimustel (vt www.fia.com).

4. Turvavood. Igal voistluse hetkel, kui vdistleja on
litkumas ringrajal, lisakatsel vms, peavad voistlejad
olema turvavoodega nouetekohaselt kinnitatud
istmesse, vastavalt Lisa J tingimustele.

Autospordi Aastaraamat 2011



