
Ohutusautode, 0-autode ja lõpuauto ülesanded

Peamised reeglid

Reeglid kehtivad kõigi ohutusautode kohta kõigil rallidel, rallisprintidel, noorterallidel, rahvarallidel ja rahvasprintidel. 
Ohutusautod peavad olema üheselt arusaadavalt märgistatud. Neil peab olema ka uksenumber. Ohutusautodel sõitvad meeskonnad peavad samuti kandma asjaomast konkreetse ralli kaelakaarti. Ohutusautodel sõitvatel ametnikel peab olema asjaomane kohtunikulitsents.
Kõik ohutusautod peavad läbima kogu marsruudi, välja arvatud erijuhtudel, kui see on vajalik ohutuse ja võistluse sujuvuse tagamiseks. Ohutusautode meeskondadel peab olema ajakaart.

Ohutusautode meeskondadel peab olema omavaheline side ja side võistluse juhiga / juhtimiskeskusega. Side peab olema vähemalt mobiiliside – soovitatavalt raadioside.
Ohutusautod peavad raja läbima kiirusel, mis on sobiv selle auto omadustega. Ohutusauto ei või seada ohtu sõitjaid, ametnikke või pealtvaatajaid. Ohutusauto peab olema võistluseks ettevalmistatud nii, et ta oleks võimeline läbima kogu raja tehniliste probleemideta.
Ohutusauto ei ole mõeldud sponsorite sõidutamiseks.
Ohutusautode juhid peavad olema viisakad teiste ametnike suhtes. Vajadusel peavad nad ametnikke juhendama.

Ohutusautod peavad kinni pidama oma graafikust. 

Vajadusel peavad ohutusautode meeskonnad sekkuma, et tagada ohutus. 
Võistluseelsel ohutusautode koosolekul selgitatakse kõigile nende tööülesanded ja pannakse paika tööplaan. 
Rallil peab kogu raja läbima 2-3 0-autot. Kui rajal on kaks 0-autot, peab korraldajal olema täisvarustuses varuauto(koos nõuetekohase meeskonnaga) juhuks, kui ühe autoga on probleeme. See ei pea olema turvapuuriga, tal peab olema vilkurpaneel ja märgistus.
Sport- ja noorterallidel tuleb kasutada turvapuuriga 0- ja 00-autosid. Sprintidel ja rahvaspordis ei ole turvapuur vajalik.

Kellamees / rajakohtunike ülem
Kellamees vastutab selle eest, et katsel olev ajamõõdutehnika ja kohtunikud on sõitmiseks valmis. Kellamees ja tema meeksond on võistluse ametnikud. Nad peaks olema kohal ligikaudu 90 minutit enne esimest autot. Kui katse viibib, ei ole vaja funtsionäride liikumisgraafikut muuta. Ajamõõdul peab olema ülevaade nii katsetest kui ülesõitude marsruudist. 

Kellamehe autos peab olema minimaalne varustus katse stardi- ja finišitehnikast, lisaks märgid, lint ja klambripüstol. Kellamehel peab olema side katsevanemaga ja võistluse juhiga. 

Probleemide ilmnemisel peab ta neid lahendama. Kui kellamees on katsed läbinud, käib edasine suhtlus katsevanemate ja võistluse juhi / juhtimiskeskuse vahel otse.
Rajakohtunike ülem 

Rajakohtunike ülem läbib katsed peakohtuniku / ralli ohutusülema ees (60-90 minutit enne esimest autot). 

Rajakohtunike ülem suhtleb peakohtunikuga ja võistluse juhi / juhtimiskeskusega. 

Rajakohtunike ülem Ta peab jälgima, kas katsel on kõrvaliste isikute autosid.

Rajakohtunike ülem peab veenduma, et kohtunikud teavad oma ülesandeid ja oskavad tehnikat käsitleda. Ta peab kontrollima, kas side stardi ja finiši vahel töötab ning kas ajavõtt on dubleeritud.

Rajakohtunike ülem peab olema tuttav rajaga. Ta kontrollib rajamärgistust ja vaatab, et see ühtib legendis esitatuga. Ta kontrollib ka ülejäänud AKP-sid. 

Ralli ohutusülem

Ohutusülem kannab eraldusvesti.

Ohutusülem kontrollib, et stardialal on piisavalt inimesi ja on olemas vajalik märgistus ja vestid.

Kui võimalik, läbib ta kogu distantsi legendiraamatu järgi. 

Ohutusülem teeb läbi kogu stardiprotseduuri. Ohutusülemal on side kõigi teiste ohutusautode ja 0-autodega, samuti juhtimiskeskusega / võistluse juhiga. 

Ta peab kontrollima kõiki pealtvaatajakavas märgitud publikukohti ja kontrollima, kas märgistus, lindid ja julgestajad on paigas.

Katse lõpus annab ta infot katsevanema abile ja katse ohutusülema abile. Ta annab nõusoleku, kui katse on stardiks valmis. Enne loa andmist ei või ta järgmisele katsele suunduda.

Kui katse viibib, peab ohutusülem pidama sidet võistlusejuhiga/juhtimiskeskusega ja hoidma end kursis võimalike muudatustega ajagraafikus. Selle info peab ta edastama katse ohutusülematele, kes selle omakorda edastavad julgestajatele ja kohtunikele.

Ohutusülema autos peab olema rajale ohutusmärgistuse lisamiseks vajalik varustus, sh keeluala märgid, lint jms. 

Ohutusülem kontrollib, et katsel on olemas kiirabi ja päästeauto koos meeskonnaga, kas side kogu katsel toimib ja kas vajalik turvavarustus on paigas. Kui need pole paigas, siis katse toimumiseks luba ei või anda. 

Pealtvaatajate kontroll (Safety Observer ja Safety 1)

Ohutusautol peab olema külgedel rallikorraldaja tunnus. Tal peab olema vilkuripaneel ja valjuhääldi. Meeskonnad peavad informeerima pealtvaatajaid.
Kui võimalik, peab ohutusauto läbima kõik kontrollpunktid ja tal peab olema ajakaart. Ohutusato meeskond suhtleb kõigi ohutus- ja 0-autodega ja juhtimiskeskusega. 

Ohutusauto läbib raja 15-30 minutit enne 0-autosid. Täpne aeg peab olema märgitud graafikusse. Graafik tehakse võimalusel nii, et ohutusauto oleks katse lõpetanud, kui 0-autod stardivad.

Katse stardis suhtleb ohutusauto katsevanemaga ja uurib, kas eelmised autod on teatanud probleemidest pealtvaatajatega.  
Katsel kontrollib ohutusauto, kas pealtvaatajad, meedia ja ametnikud on ohututes paikades. Ohutusauto peab olema valmis peatuma, kui on probleeme, ja püüdma neid lahendada. Ohutusautos peab olema varuks katse märgistus, kui on vaja lisada linti või keelualasid. 

Katse lõpus teavitab ta katsevanema abi katse seisukorrast. 

Ohutusauto peab rangelt kinni pidama ajagraafikust.
Esimeses ohutusautos läbib raja EAL ohutusvaatleja, kes istub auto kõrvalistmel. Märgistus autol – Safety observer.

00-auto (ka 000-auto)
Kui 00-auto on ralliks ette valmistatud auto, peab see läbima tehnilise ülevaatuse koos võistlusautodega. Meeskonnal peab olema vastav turvavarustus. 
00-autode meeskonnas peavad olema kogenud sõitjad. Ühel liikmel peab olema kohtunikulitsents. Juhil peab olema sõitjalitsents. Kui kasutatakse ralliks ette valmistatud autot, peab sõitjalitsents olema mõlemal sõitjal.

00-auto peab sõitma läbi kogu distantsi. Meeskonnal peab olema ajakaart. Meeskond järgib rangelt ajagraafikut. Tal peab olema side teiste ohutusautodega ja juhtimiskeskusega.

Katsele saabudes suhtleb ta katsevanemaga, et teha selgeks, kas startinud ohutusautod on jõudnud finišisse. 
0-autode ajagraafik peab olema koostatud nii, et nad jõuaks enne võistlusautosid finišisse. See võib tähendada, et nende hooldusaeg on teistega võrreldes lühem.

00-auto kasutab ainult ralli korraldaja prinditud ametlikku legendiraamatut või ohutusplaani. 00-auto tutvub rajaga.
00-auto meeskond on viimane, kes kontrollib rajamärgistust, julgestajaid ja pealtvaatajate ohutust.

Katse lõpus teavitab ta katsevanema abi katse seisukorrast. Kui esineb probleeme, siis edastab katsevanema abi teate ka juhtimiskeskusesse / võistluse juhile.
0-auto 
0-autode juhtide vahel jagatakse täpsed tööülesanded (valestart teatud katsel, ajakaardi täitmise kontrollimine, kellade sünkroonsuse kontrollimine jne)

Koostöös võistluse juhi ja juhtimiskeskusesse pannakse paika võimalikud muudatused 0-autode liikumises (vajadus jätta linnakatse või eemalasuva pikka lisakatse starti ohutusauto katse toimumise ajaks jms).

Kui 0-auto on ralliks ette valmistatud auto, peab see läbima tehnilise ülevaatuse koos võistlusautodega. Meeskonnal peab olema vastav turvavarustus. 

0-autode meeskonnas peavad olema kogenud sõitjad. Ühel liikmel peab olema kohtunikulitsents. Juhil peab olema sõitjalitsents. Kui kasutatakse ralliks ette valmistatud autot, peab sõitjalitsents olema mõlemal sõitjal.

0-auto peab sõitma läbi kogu distantsi. Meeskonnal peab olema ajakaart. Meeskond järgib rangelt ajagraafikut. 
Tal peab olema side teiste ohutusautodega ja juhtimiskeskusega.
Katsele saabudes suhtleb ta katsevanemaga, et teha selgeks, kas startinud autod on jõudnud finišisse. 0-autode ajagraafik peab olema koostatud nii, et nad jõuaks enne võistlusautosid finišisse. See võib tähendada, et nende hooldusaeg on teistega võrreldes lühem.

Katse lõpus teavitab ta katsevanema abi katse seisukorrast. Kui esineb probleeme, siis edastab katsevanema abi teate ka juhtimiskeskusesse / võistluse juhile.

Lõpuauto 

Võistlusel võib kasutada ka mitut lõpuautot. Lõpuauto peab olema varustatud rohelise vilkuri ja sireeniga.
Lõpuauto stardib katsele alles peale viimase võistlusauto katse finishisse jõudmist. 

Suletud teedel sõidetavatel võistlustel, kus lõpuauto ei ava rada (korduvkatsel) ei kanna lõpuauto sellist tähistust (roheline vilkur), mis annaks märku tee avamisest. 

Lõpuauto peab läbima terve raja koos ülesõitudega. 

Katsele saabudes peab ta küsima katsevanemalt järgmist infot:

Katsele startinud autod

Katsel katkestanud autod

Katkestamise kohad

Viimase startinud võistleja stardiaeg

Lõpuauto liigub rajal etteantud graafiku järgi. Vajadusel võtab ta kaasa kellad ajavõtukohtunikelt (märkides täpselt üles, millised kellad ja kellelt).

Lõpuauto meeskond peab olema täpselt kursis ralli ajagraafikuga. Ta peab iga ajaliimidi ületanud meeskonna juures peatuma ning võtma kaasa nende ajakaardi ja täidetud katkestamise teate. Katse lõppu jõudes teavitab ta katkestanud meeskondadest juhtimiskeskust. Kui katkestanud auto ei vaja põhjalikumat kontrolli, annab ta kinnituse, et tehnilisele ülevaatusele pole eraldi vaja minna. 
Kui lõpuauto jääb graafikust oluliselt maha, peab sellest teavitama juhtimiskeskust.

Lõpuauto ajakaardile märgitakse ka stoppjoonele jõudmise aeg. Kui lõpuauto teatab juhtimiskeskusesse / võistluse juhile, et kõik osalevad meeskonnad on jõudnud finišisse, annab ta kiirabile ja päästeautole loa lahkumiseks. 

Lõpuauto meeskond korjab kohtunikelt kõik kontrolltabelid koos nende allkirjadega, samuti muud aruanded. 

Lõpuauto ülesannete hulka ei kuulu katkestanud meeskondade teeleaitamine või teelt eemale teisaldamine. Vajadusel sõidab koos lõpuautoga rajal teine, selleks otstarbeks sobiv auto.
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